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Bevor Sie den neuen Motor in Betrieb setzen,
lesen Sie bitte sorgféltig den Inhalt dieses Heftes

uch lhr Motor hat in unserem Werk einen Probelauf hinter sich
gebracht. Hier hat er gezeigt, daB alle Teile einwandfrei arbeiten und die er-
wartete Leistung erreicht wird. Sicher werden Sie bestrebt sein, Ihren Motor
stets leistungsfiahig zu erhalten, und auch wir méchten, daB er lhnen immer
ein zuverlassiger und treuer Helfer ist. Um das zu erreichen, beachten Sie
alles, was zur Bedienung und Wartung notig ist, und Sie werden stets Freude
bei der Arbeit mit Inrem DEUTZ-Motor haben!

Sollten sich trotzdem einmal Schwierigkeiten einstellen, so wenden Sie sich
bitte an lhren DEUTZ-Handler oder eine unserer Vertretungen, die lhnen gerne
behilflich sein werden, evtl. Mangel zu beseitigen. Auch unsere Verkaufsstellen
und Reparaturwerke, deren Anschriften wir im Umschlagdeckel aufgefihrt haben,
stehen lhnen hierzu zur Verfiigung. Nur in Werkstatten mit dem DEUTZ-Zeichen
finden Sie entsprechend geschultes Personal mit den nétigen Spezial-Einrich-
tungen. Nur dort erhalten Sie Original-Ersatzteile mit dem DEUTZ-Gutezeichen.

Nur dieses Zeichen gewihrleistet beste Beschaffenheit, und nur fur solche
Original-Ersatzteile kdnnen wir volle Garantie bernehmen.

Also immer

Original- EDEEWB W & -Ersatzteile
verwenden.

Zur Bestellung dieser Teile bedienen Sie sich bitte der zu Ihrem Motor gehoren-
den Ersatzteilliste.

Und nun wiinschen wir Ihnen bei der Arbeit mit Ihrem DEUTZ-Motor viel Freude
und begriBen Sie als lhre

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
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Motorbeschreibung

Die Motoren F1L 410 und F 2 L 410 unterscheiden sich im wesentlichen nur durch die Zylin-
derzahl. Sie werden wegen ihres gleichartigen Aufbaues gemeinsam beschrieben.

Das Kurbelgehduse 9 (Bild 4) aus GuBeisen ist ungeteilt und hat im Boden, durch einen
Deckel 13 abgeschlossen, eine Montageoffnung. Die Kurbelwelle 39 (Bild 5) 1auft in austausch-
baren Fertiglagern. Alle Lagerstellen werden durch eine Zahnradpumpe 28 mit Druckdl ver-
sorgt. Die geschmiedete Pleuelstange 38, die gleichfalls mit einem Fertiglager ausgestattet ist,
verbindet Kurbelwelle 39 und Leichtmetall-Kolben 40.

Der Leichtmetall-Zylinderkopf 5 (Bild 4) wird gemeinsam mit dem Zylinder 6 durch vier lange
Dehnschrauben auf dem Kurbelgehduse 9 befestigt. Im Zylinderkopf 5 befindet sich die
eingegossene Wirbelkammer, in die der Einspritzdisenhalter und die Gliihkerze, oder bei
handanlaBbaren Motoren der Glimmpapierhalter eingeschraubt ist. Die hdngenden Ventile
41 (Bild 5) werden durch die Nockenwelle 42 liber StoBstangen 32 und Kipphebel 33 betétigt.
Kipphebel und Dekompression befinden sich im aufgeschraubten Zylinderkopfaufsatz 2 (Bild 4)
und sind nach oben durch die Zylinderkopfhaube 3 abgedeckt. Der Einspritzdiisenhalter liegt
unter der Luftfihrungshaube 26 im Kihlluftstrom.

Der vordere Leichtmetall-Deckel 16 tragt die Einspritzpumpe 19, den Totpunktzeiger 20,
den Drehzahlverstell- und Abstellhebel 17. Der Anbau einer Hydraulikpumpe ist dort eben-
falls méglich.

Das Kurbelwellenzahnrad 43 (Bild 5) ist auf die vordere Kurbelwellenstirnseite aufgeschraubt
und treibt tUber ein Zwischenzahnrad die Keilriemenscheibe 21 (Bild 4) an. Der 1-Zyl.-Motor hat
zur gréBeren Standruhe auf der Zwischenradwelle ein umlaufendes Gegengewicht.

Die Motoren konnen vollelektrisch, mit Anlasser 23 und Lichtmaschine 25 oder handanlaBbar,
mit Andrehvorrichtung an der Nockenwelle, geliefert werden.

In der Normalausriistung befindet sich neben dem Kihlgeblése 1 das Olbadluftfiiter, welches
bei besonders staubigen Verhaltnissen mit einem Vorabscheider ausgertstet ist.

Hinter dem Kiihigeblidse 1, das am Kurbelgehduse befestigt ist, befindet sich die abnehm-
bare Luftfihrungshaube 26. Der Antrieb des Kiihlgeblédses 1 erfoigt Uber den Keilriemen 18,
dessen Spannung mittels schwenkbar befestigter Lichtmaschine 25, bzw. Spannrolle bei hand-

anlaBbarem Motor, reguliert werden kann.

Die auf das Schwungrad gesehene linke Seite des Motors soll als Bedienungsseite stets
zugénglich sein, um eine einfache Wartung zu ermoglichen.

Das hintere Kurbelwellenende tragt das Schwungrad 24 mit Anlasserzahnkranz.

Zur Befestigung von AufstelifiiBen oder Traversen hat das Motorgehduse am schwungrad-
seitigen Flansch fiinf und auf der Stirnseite sechs Gewindel6cher 22. An den vorderen Lochern
kann auch ein Achsbock angeschraubt werden. AuBerdem kann der Motor an der Schwungrad-

seite angeflanscht werden.
Das Luftansaugrohr 27 ist am Zylinderkopfaufsatz 2, der Auspufftopf an der Abluftseite des
Zylinderkopfes 5 angeschraubt.

Die Motornummer finden Sie auf dem Firmenschild; auBerdem ist die Motornummer noch
neben dem Firmenschild auf dem Kurbelgehéduse eingeschlagen.







Schmierdlkreislauf

Von der Zahnradpumpe 28 (Bild 5) wird das Ol durch das Ansaugrohr 29 angesaugt und durch
das Filter 14, das mit einem Oldruckregelventil 10 ausgeriistet ist, zu allen Lagerstellen der
Kurbel- und Nockenwelle gedriickt. Durch Kandle im Kurbelgehduse und die hohlen StoB-
stangen 32 gelangt Ol zu den Kipphebeln 33 und Ventilen 41. In den StoBstangenschutz-
rohren 35 lauft das Ol nach unten zurlck.

Die Zahnrader, Nocken und Zylinderwédnde werden durch Spritz6l geschmiert. Ein Sicher-
heitsventil gewéhrleistet auch bei verstopftem Olfilter 14 die Schmierung mit ungefiltertem
Ol. Fiir ein Oldruckanzeigegerat 30 ist ein seitlicher AnschluB vorhanden. Die Oleinfiillung 11
(Bild 4) befindet sich im vorderen Deckel. Der OlmeBstab 37 ist in der Mitte des Kurbelge-
hduses angebracht. Die OlablaBschraube 12 befindet sich im Bodendeckel.

Bei Vorhandensein eines mechanischen Drehzahimessers mit Betriebsstundenzahler ist zu
beachten, daB fiir ein genaues Ermitteln der Betriebsstunden die angezeigten Betriebs-
stunden mit dem in der Tabelle aufgefiihrten Faktorwert zu multiplizieren sind.

Motor- Motor- .
Drehzahl Faktor Drehzahl Faktor Beispiel:
1000 X 15 2300 X 0,65 Angezeigte Faktor bei | Tats&chliche
1200 X 1,25 2800 X 0,55 Betr.-Std. 1000 U/min | Betr.-Std.
1500 X 1 3000 X 0,5
1800 X 0,85 3200 X 0,45 10 X 1,5 = 15




Technische Daten

Bauart F1L 410 F2L 410
Zylinderzahl Coe 1 2
Bohrung mm 90 90
Hub mm 100 100
Hubraum . cm? 636 1272
Drehrichtung auf Schwungrad gesehen links
Arbeitsweise Viertakt-Diesel
mit Wirbelkammer-Verfahren

Gewicht (je nach Ausfiihrung) . ca.kg 120 162
Motor-Leistung Ce e . PS *) *)
Drehzahl U/min * *)
Schmierung . . . . . . . . . . ..o oo Druckumlaufschmierung
Olinhalt ca. ltr 2,4 3,5

N . fir EinlaBventil mm 0,15
Ventilspiel bei kaltem Motor } fiir AuslaBventil . . mm 0,15
EinlaBventil 6tfnet . v.0.T. 38°
EinlaBventil schlief3t bei vorgeschriebenem . n.u.T. 56,5°
AuslaBventil 6ffnet Ventilspiel und kaltem Motor v.u.T. 73,5°
AuslaBventil schlieBt n.o.T. 36°
Kolbenabstand . . . . . . . . .. mm 0,9-1,1
Einspritzdruck . Coe e atii 125
Betriebs-Forderbeginn . . . voT KW. 22° + 1°
Zundfolge des 2- ZyImder-Motors . 2—1

Beim 2-Zyl.-Motor bezieht sich die 0.T.- Marklerung der Keulnemensche|be auf Zyl. 2.
Dekompressionsspiel (bei handanlaBbarem Motor) . .

mm 2

Die technischen Angaben, Abbildungen und MaBe in dieser Anleitung sind unverbindlich.
Irgendwelche Anspriiche kdnnen daraus nicht abgeleitet werden. Wir behalten uns vor, Ver-
besserungen am Motor vorzunehmen ohne diese Anleitung zu andern.

* Die Leistung und Drehzahl richten sich jeweils nach dem Verwendungszweck des Motors und sind auf dem

Firmenschild eingeschlagen.




Bedienung der Motoren

Vor Inbetriebnahme lhres neuen Motors sind eine Reihe von Vorbereitungen notwendig, die
wir Ihnen nachfolgend beschreiben. Einige dieser Tétigkeiten sind jedoch nicht nur be-
schrankt auf das erste Anlassen des neuen Motors, sondern sie miissen auch spater zur
regelméBigen Wartung ausgefihrt werden. Hierliber gibt lhnen der Wartungsplan auf Seite 14
AufschluB.

Zuerst versorgen Sie bitte lhren Motor mit:
1. Kraftstoff

Verwenden Sie nur handelsiblichen Marken-Dieselkraftstoff (Gasél), dessen Schwefel!-
gehalt unter 0,5 %, liegen soll, und achten Sie beim Einfiillen auf Sauberkeit. Bei niedrigen
AuBentemperaturen nur Winter-Diesel-Kraftstoff verwenden (sieche Hinweis Seite 11). Der
Kraftstoffvorrat sollte stets so rechtzeitig ergénzt werden, daB der Behélter nie leerlduft,
da sonst Filter und Einspritzleitungen entliiftet werden miissen. Eine Anleitung hierzu
finden Sie auf Seite 13. Da der Motor ohne Kraftstoff zum Versand kommt, muB vor der
ersten Inbetriebnahme entliiftet werden.

2. Motordl

2.1 Olqualitat:

Zur Schmierung lhres Motors muB ein hochwertiges HD-Motorendl, Supplement 1,
verwendet werden. Das heiBt, das Ol muB die Spezifikation MIL-L-2104 A, Supple-
ment 1* oder DEF 2101 D* erfiillen.

- Wollen Sie aber die Olwechselzeiten verlangern, oder wird Ihr Motor schweren Be-
triebsbedingungen** unterworfen, muB das HD-OI der Spezifikation MIL-L-2104 B und
der Spezifikation MIL-2104 A S1 beziiglich des Schwefelgehaltes im Kraftstoff ent-
sprechen.

Neben der guten Schmierféhigkeit besitzen HD-Ole die Eigenschaft, Verbrennungs-
ricksténde fein verteilt in Schwebe zu halten und Koksablagerungen zu verhindern.
Diese Eigenschaft bringt es mit sich, daB HD-Ole nach relativ kurzer Zeit dunkel
farben, ohne daB hierdurch die Schmierfihigkeit herabgesetzt ist. Wenn Sie sich an die
von uns vorgeschriebene Olwechselzeit halten, sind Schwierigkeiten nicht zu erwarten.

Ein Mischen von HD-Olen sollte méglichst vermieden werden.

* Siehe B 3 Seite 19
** Lassen Sie sich von lhrem Ulhindler beraten




2.2 Olviskositat:

Verwenden Sie bitte nur HD-Mo tordl folgender Viskositaten (Zahflissigkeit):
Fiir elektr. angelassene Motoren empfehlen wir:

Bei Temperaturen unter -10°C . . . . . . . . . ... ... SAE10W
von —10°C bis +20°C . . . . . .. .. .. SAE 20 W/20
iiber +-20°C . . .. ... ... ...... SAE 30

Fiir handangelassene Motoren empfehlen wir:

Bei Temperaturen unter +10°C . . . . . . . . . . ... ... SAE10W
tiber +10°C . . . . .. . ... ... .. SAE 20 W/20

Bei Aggregatmotoren in dauerndem Vollastbetrieb empfehlen wir:

ab-+10°C . . . . . . . .. C e e e HD-OI SAE 30.

SAE 20 W/20 kann ganzjahrig verwendet werden, wenn im Sommer keine extrem hohen Tem-
peraturen und im Winter keine anhaltend tiefen Temperaturen auftreten. Fiir die Wahl der
Viskositat ist die Temperatur beim Start und nicht die Tageshdchsttemperatur maBgebend.

Fur Anlassen bei niedrigen AuBentemperaturen beachten Sie bitte unseren Hinweis fir den
Winterbetrieb auf Seite 11.

. Das Olbadluftfilter (Bild 17, Seite 18)

muB vor Inbetriebnahme seine Olflillung erhalten. Hierzu ist der Luftfiltertopf (2) abzu-
nehmen und bis zur Marke (5) mit Motorél zu fiillen. Hier ist das gleiche Ol wie fiir den
Motor zu verwenden. In den evtl. vorhandenen Staubsammelbehélter (7) des Vorab-
scheiders (6) darf kein Ol eingefiilit werden; er dient nur zur Aufnahme des ausge-
schiedenen Staubes.




Bild 6

Bild 7

Bild 8

2.

Anlassen (elektrisch)
1.

Motor durch Auskuppeln von anzutreibenden
Geraten trennen.

Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 6) durch Hand-
oder FuBhebelbetdtigung in Pfeilrichtung
auf etwa 5, Drehzahlverstellung bringen und
Startmehrmengenknopf 2 (Bild 6) einmal
niederdriicken.

Schaltkastenschlissel 2 (Bild 7)
einstecken, wobei die Ladestrom-Kon-
trollampe 3 rot aufleuchten muB.

Zum Vorglihen GiihaniaBschalter 4 bis
ersten Anschlag ziehen: Vorgliihzeit ca. 30
bis 60 Sekunden, bei Kélte im Winter ca.
1 bis 2 Minuten. Hierbei das Aufglithen des
Glihuberwachers 5 beachten.

Bei warmem Motor braucht nicht vorgegliiht
zu werden.

GlihanlaBschalter 4 zum Anlassen ganz
durchziehen. Sobald der Motor ziindet, An-
laBschalter loslassen. Hochstens 10 Sekunden
ununterbrochen starten. Sie schonen lhre
Batterie, wenn Sie zwischen mehreren An-
laBvorgangen eine Pause von 1 Minute ein-
legen. :
Nicht anlassen, solange sich der Motor be-
bewegt. :

Fur Start im Winter beachten Sie unsere Hin-
weise auf Seite 11.

Sobald der Motor rund lauft, Drehzah! zu-
ricksetzen. Ladestrom-Kontrollampe 3 und
Glahuberwacher 5 sind erloschen. Bei méaBi-
ger Belastung mit wechselnder Drehzahl ist
der Motor in kurzer Zeit betriebswarm.

Bei Elektroaggregats-Antriebsmotoren mu8
das Warmfahren mit der eingestellten Nenn-
drehzahl erfolgen.

Auf besondere Bestellung wird eine Oldruck-
Kontrollampe 6 (Bild 7) bzw. ein Oldruck-
messer 7 geliefert. Der Zeiger des Oldruck-
messers muB bei Betrieb auf griin zeigen,
fallt er auf rot ab*) oder leuchtet die grine
Oldruck-Kontrollampe auf, so ist der Motor
sofort abzustellen und die Ursache des
niedrigen Oldruckes nach der Stérungs
tabelle zu beseitigen.

Anlassen (von Hand)
1.

Motor durch Auskuppeln von anzufrei-
benden Geréaten trennen. :
Drehzahlverstellhebel 1 (Bild 6) durch Hand-
oder FuBhebelbetatigung in Pfeilrichtung
auf etwa 5, Drehzahlverstellung bringen und
Startmehrmengenknopf 2 (Bild 6) einmal
niederdricken.

*) Eine kurzzeitige Anzeige auf rot ist im niedrigen
Leerlauf zulassig, wenn mit steigender Drehzahl der
Zeiger wieder in das griine Feld geht.




Bild 10

Bild 11

3.

Glimmpapierhalter 4 (Bild 8) aus dem Zy-
linderkopf schrauben, ein trockenes, selbst-
zindendes Glimmpapier 5 mit dem nicht
impréagnierten (weichen) Ende fest in den
Halter einstecken und Halter wieder fest
einschrauben.

Das Glimmpapier sitzt dann fest genug, wenn man

den Halter am herausstehenden Glimmpapierende

anheben kann. Keinesfalls ein Glimmpapier lose in

g?n kVerbrennungsraum werfen, da sonst der Motor
ockiert.

Dekompressionshebel 1 (Bild 9) von An-
schlag zu Anschlag (siehe Pfeile) ziehen und
wieder in die Ausgangsstellung zuriickbrin-
gen. Hierdurch wird lber die Dekompres-
sionswelle das AuslaBventil gedffnet. Der
Motor 14Bt sich dadurch leicht andrehen.

Mit dem Dekompressionshebel 1 kénnen Sie
wéhlen nach wieviel Nockenwellenumdrehun-
gen sich die Dekompression ausschalten soll.
Z. B. bel 1-maligem Ziehen von Anschlag zu
Anschlag ca. 17 )
bei 2-maligem Ziehen ca. 12 yr?ugkrg?\nv:gsg
bei 3-maligem Ziehenca. 7 ’
Beim 2-Zyl.-Motor ist darauf zu achten, daB
beide Dekompressionshebel gleichmaBig be-
tatigt werden. Zu diesem Zweck befinden
sich in den Wellen Spannstifte 2, die nach
dem Betétigen der Dekompressionshebel in
die gleiche Richtung zeigen miussen.

Nun mit der Andrehkurbel 1 (Bild 10) kraftig
drehen, bis sich die Dekompression automa-
tisch ausschaltet und der Motor anspringt.
Sobald der Motor rund lauft, Drehzahl zu-
ricksetzen. Bei maBiger Belastung mit
wechselnder Drehzahl ist der Motor in kur-
zer Zeit betriebswarm.

Auf besondere Bestellung wird ein Oldruck-
messer 7 (Bild 7) geliefert. Der Zeiger des O!-
druckmessers muB bei Betrieb auf grin
zeigen, féallt er auf rot ab*), so ist der Motor
sofort abzustellen und die Ursache des zu
niedrigen Oldrucks nach der Stérungstabelle
zu beseitigen.

Abstellen

Motor aus Vollast nicht plétzlich abstellen, son-
dern noch kurz zum Temperaturausgleich ent-
lastet im Leerlauf weiterlaufen lassen.

1.

2.

Drehzahlverstelihebel 1 (Bild 11) auf
Leerlaufstellung 2 stellen.
Drehzahlverstellhebel 1 nun Gber die
Stellung 2 hinaus ziehen (Blattfeder 3 wird
dabei vom Bolzen 4 gegen den Hebel ge-
driickt), bis der Motor stillsteht.

Bei elektr. Ausfithrung leuchtet die Lade-
strom-Kontrollampe 3 (Bild 7) nach Stillstand
des Motors wieder auf.

Schaltkastenschliissel 2 abziehen, wobei die
Ladestromkontrollampe erlischt.

*} Siehe FuBnote Seite 9.




Hinweise fiir den Winterbetrieb

¥ 1. Winter-Motorol verwenden!

Auf richtige Schmierdl-Viskositat achten (siehe
Seite 8 Abschnitt 2.2).

Fiir die Wahl der Viskositdt (Zéhfliissigkeit) Ist
die Temperatur beim Start und nicht die Tages-
héchsttemperatur masgebend.

T e
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Bei Temperaturen unter —30°C muB ein Vor-
warmgeréat verwendet werden. Mit AnschluBteilen
fur Vorwarmgerate sind jedoch nur Motoren aus-
gerustet, die flur Betrieb in extrem kalten Gegen-
den vorgesehen sind.

TH T,

AT

Bild 12

2.

Kraftstoff. Verwenden Sie im Winter nur Winter-Dieselkraftstoff, damit keine Ver-
stopfungen durch Paraffin-Ausscheidungen entstehen. Bei sehr tiefen Temperaturen ist
auch bei Winter-Dieselkraftstoff mit stérenden Ausscheidungen zu rechnen. Falls nur
Sommer-Dieselkraftstoff zur Verfligung steht oder Winter-Dieselkraftstoff bei sehr tiefen
Temperaturen verwendet werden muB, empfehlen wir nachfolgende Richtwerte fir die
Beimischung von Motorenpetroleum, Traktorentreibstoff oder Normalbenzin:

~ AuBen- Sommer-Diesel- Zusatzanteil Winter-Diesel- Zusatzanteil
temperatur Kraftstoff % % Kraftstoff % %
bis—10°C 90 10 100 -
bis—14°C 70 30 100 -

bis —20°C 50 50 80 20

bis — 30°C - - 50 50

Eine einfache Prufung des Dieselkraftstoffs auf Kalteeignung kann folgendermaBen vor-
genommen werden: Flllen Sie etwas Dieselkraftstoff in ein Flaschchen und setzen dies

der AuBentemperatur aus.

Bilden sich Flocken (Paraffin) im Kraftstoff, so ist dieser nur fiir Sommerbetrieb oder fur
Betrieb in temperierten Raumen geeignet.
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. Vor dem Anlassen mindestens 1 bis 2 Minuten vorgliilhen. Anlassen des Motors wie auf
Seite 9 bzw. 10 beschrieben. Wenn der Motor bei Kélte unrund anlduft (Ziindaussetzer),
dann am GliihanlaBschalter 1 bis 2 Minuten weitergliihen.

Bei handanlaBbarem Motor empfehlen wir, bei groBer Kilte den Motor bei heraus-
geschraubtem Glimmpapierhalter gangig zu drehen.

. Aus Kraftstoffbehélter und Fiiter wochentlich den dickiliissigen Schlamm ablassen: durch
Losen der Schlamm-AblaBschraube.

. Sorgen Sie stets fiir bestméglichen Ladezustand der Batterie! Die Batterieleistung ist
bei niedrigen Temperaturen geringer als bei normaler Witterung. Eine bei Zimmertem-
peratur abgestellte Batterie hat eine grdBere Startleistung. Achten Sie auch auf feste
Klemmanschlisse.

6. Die Olfiillung des Luftfilters ist wie das Motordl der AuBentemperatur anzupassen.

. Der Zahnkranz am Schwungrad ist bei Umgebungstemperatur unter — 20 °C evtl. nach

Abnahme des Anlassers durch das Ritzelloch von Zeit zu Zeit mit kéltebestéandigem Fett,
z. B. Bosch-Fett FT 1 V 31, zu schmieren, um das volle Einspuren des Anlasserritzels zu
erreichen.
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Bild 13

Entluften der Kraftstoffanlage

Beachten Sie: Der Tank darf nie leer
sein!!l Wo sich in der Kraftstoffanlage Luft
befindet, sei es im Kraftstoffilter oder in den
Leitungen, da kann kein Kraftstoff sein. Die
eingedrungene Luft verhindert den vollen Zu-
fluB des Kraftstoffes zur Einspritzpumpe, so
daB der Motor gar nicht oder nur sehr schlecht
anspringt. Auch nach dem Auswechseln des
Kraftstoff-Filters oder nach dem Ld&sen von
Kraftstoffleitungen muB die Kraftstoffanlage ent-
lGftet werden.

Bei Ausfiihrung ohne Kraftstoff-Férderpumpe
(Bild 13) ist an der Kraftstoff-Filterkonsole die
Hohlschraube 1 solange zwei bis drei Gange zu
I6sen, bis daran blasenfreier Kraftstoff austritt.
Die Entliftung der Kraftstoffleitung 2 zur Ein-
spritzpumpe ist durch leichtes Lésen der Hohl-
schraube 3 vorzunehmen. Die Einspritzpumpe ist
durch Lésen der seitlichen Schlitzschraube,
neben der Hohlschraube 3, ebenfalls zu ent-
lGften.

Bei Ausfiihrung mit Kraftstoff-Férderpumpe ist
nach der Entliftung des Kraftstoff-Filters 1
(Bild 13) mit dem Daumen der Vorpumphebel 1
(Bild 14) so oft gegen den Federdruck zu be-
tatigen, bis an der geldsten Schlitzschraube,
neben der Hohischraube 3, blasenfreier Kraft-
stoff austritt.

War eine Einspritzleitung 2 (Bild 14) demontiert,
so muB auch diese entliiftet werden. Hierzu wird
der Anlasser bzw. die Andrehkurbel solange be-
tatigt, bis an der gelésten Uberwurfmutter 1
(Bild 15) am Leitungsende blasenfreier Kraftstoff
austritt.
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WARTUNGSPLAN fiir EDEERB T 2Z -Dieselmotoren F2 L 410

k\évrl‘?gﬁge Betriebs-Wartungsarbeiten _ Naheres
Wartungszeiten Werkstatt-Wartungsarbeiten durch Fachleute Seite
alle Olstand im Motor prifen . . . . . . . . . . .. 18
Olbadluftfilter prifen und reinigen . . . . . . . . 18

Betriebsstunden (Je nach Staubanfall alle 10—60 Betriebsstunden)

Motordl wechseln, siehe Tabelle Seite 19 19
alle und Olqualitatsvorschrift Seite 7 . . . . . . . . .
Kihlrippen reinigen . . . . . . . . . . . . . .. 20
120
Schmierdlfilter reinigen . . . . . . . . . . . .. 21
Betriebsstunden
Batterie-Fllissigkeitsstand prifen . . . . . . .. 21
Ventilspiel priifen, erstmalig nach 20 Betr.-Std. . . 20
(N&here Hinweise Seite 22 beachten)
alle Motor6l wechseln, siehe Tabelle Seite 19 19
und Olqualititsvorschrift Seite 7 . . . . . . . . .
Dekompressionsspiel prifen . . . . . . . . .. 03
(nur bei handanlaBbarem Motor) '
Betriebsstunden Spannung des Keilriemens prifen . . . . . . . . 23
alle
Kraftstoff-Wechselfilter erneuern . . . . . . . . 24
Betriebsstunden
Einspritzdiisen prufen . . . . . . . . . . . .. 24
alle
600 Ansaug- und Auspuffrohrbefestigung priifen . . . 24
Betriebsstunden
Gleichstrom-Lichtmaschine prifen . . . . . . . . 25
alle Drehstrom-Lichtmaschine prafen . . . . . . Co . 25
1200
Betriebsstunden Anlasser prifen . . . . . . . ..o 25

Bei Eingriffen am Motor wiihrend der Garantiezeit ohne unsere Zustimmung
erlischt unsere Gewéabhrleistung!
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In nachfolgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgeméB durchgefishrten Wartungs-

arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestdtigt werden.

Bei je 120 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten B 3 bis B 6
Bei je 240 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten B 3 bis B 9

alle

Ausgefithrie Wartungsarbeiten

120

und Betriebs-Stunden

Betr.-Std.| Datum Unterschrift Betr.-Std.| Datum Unterschrift
120 240
360 480
600 720
840 960

1080 1200
1320 1440
1560 168C
1800 1920
2040 2160
2280 2400
2520 2640
2760 2880
3000 3120
3240 3360
3480 3600
3720 3840
3960 4080
4200 4320
4440 4560
4680 4800
4920 5040
5160 5280
5400 5520
5640 5760
5880 6000
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In nachfolgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgemdf3 durchgefihrien Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestdtigt werden.

Bei je 120 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten B 3 bis B 6
Bei je 240 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten B 3 bis B 9

Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

alle 120 und Betriebs-Stunden

Betr.-Std.| Datum Unterschrift Betr.-Std.| Datum Unterschrift
6120 6 240
6 360 6 480
6 600 | 6720
6 840 6 960
7 080 7 200
7 320 7 440
7560 | 7 680
7 800 7 920
8 040 8160
8280 8 400
8520 8 640
8760 8880
9 000 9120
9 240 9 360
9 480 9600
9720 9840
9960 10080

10200 10320
10 440 10 560
10 680 | 10 800
10920 11 040
11160 11 280
11 400 11 520
11 640 11760
11 880 12 000
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In nachfolgender Wartungstabelle kénnen die ordnungsgeméf durchgefihrten Wartungs-
arbeiten eingetragen und gegebenenfalls bestdtigt werden.

Bei je 600 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten W 1 bis W 3

Bei je 1200 Betr.-Std. die Wartungsarbeiten W 1 bis W 5 und B 10

Ausgefiihrte Wartungsarbeiten

alle 600 und Betriebs-Stunden

Betr.-Std.| Datum Unterschrift Betr.-Std.| Datum Unterschrift

600 1200

1 800 2400
3 000 3 600
4200 4800
5400 , 6 000
6 600 7 200
7 800 8 400
9 000 9600
10 200 | 10 800
11 400 | 12 000

Stete Betriebsbereitschaft

und eine lange Lebensdauer erreichen Sie durch eine sorgfiltige Wartung nach den von uns
erprobten Zeiten. Verwenden Sie bitte auch die vorgeschriebenen Schmier- und Reinigungs-
mittel. Die 10 Wartungsarbeiten (B 1) bis (B 10) an den wenigen Schmier- und Wartungsstellen
sind nicht nur im Wartungsplan {ibersichtlich angefiihrt, sondern sie werden auf den folgenden
Seiten auch noch néher erlédutert. Lesen Sie bitte auch diese Seiten gut durch.

Beim neuen oder iberholten Motor

Bei Olwechsel- 2, Olwechsel nach 3. Olwechsel nach Weitere Olwechsel
) 1. Olwechsel nach ] .
zeiten von weiteren weiteren alle
100—120 Betr.-Std. 20 Betr.-Std. 40 Betr.-Std.* — 100—120 Betr.-Std.
200—240 Betr.-Std. 20 Befr.-Std. 60 Befr.-Std.* 120 Betr.-Std. 200—240 Betr.~Std.

* Gleichzeitig Schmierdlfilterpatrone erneuern.

Bei Ubergang auf eine hdherlegierte Ulqualitiat empfehlen wir, den ersten Wechsel des héherwertigen Ules
nach 20 Betriebsstunden vorzunehmen. Gleichzeitig ist das Schmierdlifilter zu reinigen oder die Patrone zu
erneuern.

Beim 2. Ulwechsel: Neue Keilriemen nachspannen.

Ansaug- und Auspuffrohrbefestigung an den Zylinderkdpfen, sowie Motorbefestigung nachziehen.
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Bild 16

Bild 17

Hinweise zum Wartungsplan

- Olstand im Motor priifen.

Téglich bzw. alle 10 Betriebsstunden bei
waagerecht abgestelitem Motor OlmeBstab 1
(Bild 16) ziehen, mit einem faserfreien Lappen
abwischen, wieder bis zum Anschlag einstecken
und nochmals herausziehen. Dabei soll der
MeBstab mdglichst bis zur ob e re n Markierung 2
mit Ol Uberzogen sein. Reicht der Olstand nur
bis zur unteren Markierung 3, so muB sofort
durch das Einfiillrohr 4 Ol nachgefiillt werden,
um schwere Motorschédden (Kolben- und Lager-
fresser) zu vermeiden.

Bl Oibaduttfilter priifen und reinigen,

je nach Staubanfall alle 10 bis 60 Betriebs-
stunden, aber erst dann, wenn der Motor
mindestens eine Stunde lang abgestellt ist,
damit das Ol aus dem Filter 1 (Bild 17) in den
Topf 2 abtropfen kann. Nun die Schnellver-
schllisse 3 I6sen, wonach sich Topf 2 abnehmen
1aBt. Das untere Filterteil 4 ist evil. durch einen
seitlichen Schlag mit der Hand leicht zu l3sen.
Das verschlammte oder dickfliissig gewordene
Ol ausschiitten und die geldsten Filterteile mit
Diesel-Kraftstoff reinigen. Ist der Kraftstoff
griindlich aus dem Filter 4 abgetropft, so wird
der Topf bis zur Olstandsmarke 5 (Markierungs-
sicke) mit neuem Motordl gefiillt und kann zu-
sammen mit dem gereinigten Filter 4 wieder
angebracht werden.

Bei maBigem Staubanfall ist das ganze Olbad-
luftfilter einmal im Jahr abzubauen und das
darin fest eingebaute obere Filtergestrick durch
wiederholtes Tauchen in Diesel6l sauber zu
splilen. Bei besonders starkem Staubanfall ist
dieser Vorgang zweimal im Jahr durchzufiihren.

Auf gute Abdichtung zwischen Luftfilter und Saugrohr achten.

Gummidichtung zum Filterunterteil nicht beschédigen.

Bei staubigem Betrieb ist oft noch ein Zyklon-Vorabscheider 6 vorhanden, dessen Staub-
behalter 7 wegen der Vorabscheiderfunktion bei halber Staubfiillung zu entleeren ist. Auf
keinen Fall darf der Staubsammelbehalter 7 mit Ol gefiillt werden, da dieser lediglich zur
Staubaufnahme dient. Nur saubere Olbadluftfilter sorgen fiir saubere Verbrennungs-
luft. Verschmutzte Filter haben Leistungsmangel und MotorverschleiB zur Folge.
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- Motorsl wechseln.

Der Olwechsel muB in regelmaBigen Abstidnden erfolgen. Es ist unbedingt erforderlich, die
in der nachstehenden Tabelle aufgefiihrten Wechselzeiten und Olqualitaten einzuhalten.
(Bezuglich der Viskositatsklasse siehe Abschnitt 2.2, Seite 7.)

Betr.-Bedingungen Olv.vechselzeiten Olqualitat
in Stunden
100—120 HDS1 **
normal
200—240 HDB  ***
schwer”) 100—120 HDB  ***

Bei Motoren, die nur kurzzeitige Funktionsldufe ausfiihren, z. B. Notstromaggregate, ist der
Olwechsel mindestens halbjahrlich vorzunehmen.

Olwechsel nur bei warmem Motor, da warmes O}
besser ablauft. Zu diesem Zweck ist die AblaB-
schraube 1 (Bild 18) im Bodendeckel herauszu-
schrauben und das alte Ol abzulassen.

Nach Ablauf des alten Oles ist die AblaBschraube
wieder einzudrehen. Nun wird das neue Ol
durch das Einfiillrohr 2 nur bis zur oberen Ol-
meBstabmarke 2 (Bild 16) eingefiilit.

Bitte Uberpriifen Sie den Olstand nochmals nach
einem kurzen Probelauf.
Oleiniiillmengen beim Olwechsel

ca. 2,4 Liter fir den 1-Zylinder-Motor,
ca. 3,5 Liter fir den 2-Zylinder-Motor.

Bild 18

*) Schwere Betriebsbedingungen sind: Lange Leerlaufzeiten, hohe Umgebungstemperaturen (iiber 30 °C),
Verwendung von Kraftstoffen mit mehr als 0,5% Schwefelgehalt.

**) Als HD-S 1-Ole gelten hier hoher legierte Motorenédle, die den Spezifikationen MIL L 2104 A, Supple-
ment 1 oder DEF 2101 D entsprechen.

***) Als HD-B-Ole gelten hier hochlegierte Motorendle, die sowohl der Spezifikation MIL L 2104 B als auch
MIL L 2104 A, Supplement 1, entsprechen, d. h. daB diese Ole der Spezifikation MIL L 2104 B geniigen,
gleichzeitig aber auch den Anforderungen von MIL L 2104 A, Supplement 1, beziiglich des Schwefel-
gehaltes im Kraftstoff entsprechen missen. Ole nach der friheren Spezifikation S 2- oder S 3-Ole
kénnen statt HD-B Ole, mit Ausnahme bei Motorbetrieb mit langen Leerlaufzeiten, verwendet werden.

NL'J]I: %?'i Reuen und {iberholten Motoren sind die ersten Olwechselzeiten nach Seite 17 kiirzer und unter-
schiedlich.
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Bild

19

- Kihlirippen reinigen.

Alle 120 Betriebsstunden ist besonders bei
schmutzigen Betriebsverhélitnissen die Reini-
gung der Kihlrippen notwendig. Staubiger
Niederschlag auf den Kiihlrippen der Zylinder 1
(Bild 19) und der Zylinderkdpfe 2, insbesondere
in Anwesenheit von Kraftstoff und Schmierdl,
bedeutet verminderte Kihlung.

Durch Losen der Sechskantmuttern 3 (Bild 20)
kann die Luftfihrungshaube 4 abgenommen
werden. Am 2-Zylinder Motor ist noch das Ab-
schirmblech 5 (Bild 21) nach Herausdrehen der
Befestigungsschraube 6 abzunehmen; um die
Klhlrippen zu reinigen.

Wir empfehien die trockene Reinigung der Kiihl-
rippen, z. B. mittels Draht, und wenn mdglich,
durch Ausblasen mit PreBluft. Mit dem Ausblasen
ist von der Abluftseite her zu beginnen.

Verwenden Sie Dieselkraftstoff oder Kaltreiniger
zur Sauberung, so ist der Motor nach ausreichen-
der ,Einweichzeit“ mit einem scharfen Wasser-
strahl sauber zu spritzen. AnschlieBend Motor
warmlaufen lassen, damit die Wasserriickstande
verdampfen und Rostbildung vermieden wird.

Steht ein Dampfstrahireiniger zur Verfligung, so
ist diese Reinigungsart jeder anderen vorzu-
ziehen.

'Flir eine Generalreinigung der Kihlrippen

kénnen in einer Werkstatt alle Ubrigen Leit-
bleche demontiert werden.
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Bild 22

Bild 23

[ schmierdfilter reinigen

alle 120 bzw. 240 Betriebsstunden. Bei jedem
Olwechsel ist mit einem 19er Steckschliissel 1
(Bild 22) das Schmierélfilter 2 abzuschrauben
und in sauberem Dieselkraftstoff zu reinigen.
Beim Zusammenbau auf richtige Lage des
Rundgummiringes 3 achten.

B Die Prifung des Batterie-Fliissig-
keitsstandes

empfehlen wir alle 120 Betriebsstunden, min-
destens aber alle 4 Wochen. Hierzu die einzelnen
VerschluBkappen 1 (Bild 23) abschrauben. Ver-
schiedentlich sind Kontrolleinsétze 2 vorhanden,
bis zu deren Boden die Zellenfliissigkeit reichen
soll. Sind diese Kontrolleinsétze nicht vorhanden,
so ist ein sauberer Holzstab 3 bis auf die
Bleiplattenoberkante einzufiihren, der nach dem
Herausziehen ca. 10 bis 15 mm feucht sein muB.
Bei zu niedrigem Flissigkeitsstand nur
destilliertes Wasser nachfiillen. Wegen
KurzschluBgefahr niemals Werkzeuge auf die
Batterie legen. Ihr Ladezustand ist von Zeit zu
Zeit in einer Werkstatt priifen zu lassen. Batterie-
hinweise flir den Winter siehe Seite 12.
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Bild 24

Bild 25

souy\

I Ventilspiel priifen *)

Beim 1. und 2. Motorélwechse! und spater unter
normalen Betriebsverhéltnissen

alle 240 bis 360 Betriebs-Stunden

Liegen allerdings ungiinstige Betriebsverhalt-
nisse vor, wie zum Beispiel

stark wechselnde Belastung
Ofteres tagliches Starten
bzw. ungewdhnliche Staubverhéltnisse,

dann sind kiirzere Kontrollzeiten erforderlich,
wobei jedoch das max. Ventilspiel eingestellt
werden muB.

Das Ventilspiel ist bei kaltem Motor mit einer
Fihllehre (Spion) 7 (Bild 24) von 0,15 mm Dicke
zu priifen. Hierzu ist die Kurbelwelle am Keil-
riemen so zu drehen, daB beide Ventile eines
Zylinders geschlossen sind, daB heiBt, daB sich
die StoBstangen 6 der zu priifenden Ventile leicht
mit dem Finger drehen lassen. In den vorhande-
nen Spalt 1 (Bild 25) zwischen Kipphebel 3 und
Ventil 5 muB sich nun die Fiihllehre 7 (Bild 24)
von 0,15 mm Dicke am EinlaBventil und AuslaB-
ventil eben einschieben lassen. Ist dieser
Spalt 1 (Bild 25) zu eng oder zu weit, Gegen-
mutter 2 um ca. 1 bis 2 Umdrehungen lésen und
die Einstellschraube 4 mit einem Schrauben-
zieher so regulieren, daB bei wieder angezogener
Gegenmutter 2 die Fihllehre 7 (Bild 24) sich
ohne Widerstand herausziehen 148t.

*) Das Ventilspiel ist der notwendige Luftspalt1zwischen
den Kipphebeln 3 und Ventilen 5. Guter Motorlauf und
groBe Leistung zeugen von seiner richtigen Einstellung.

22




Bild 26

Bild 28

Bl Dekompressionsspiel priifen *)

Nach jeder Ventilspieliiberpriifung oder Neuein-
stellung, sonst alle 240 Betriebsstunden ist bei
kaltem Motor, &hnlich wie das Ventilspiel, das
Dekompressionsspiel mit einer Fhllehre
(Spion) 1 (Bild 26) von 2 mm Dicke zu priifen.
Hierzu muB das AuslaBventil geschlossen sein.
In den vorhandenen Spalt zwischen Kipphebel 2
und Dekompressionshebel 3 muB sich nun die
Fahllehre 1 eben einschieben lassen. Ist
dieser Spalt zu eng oder zu weit, Sechskant-
schraube 4 Iésen und den Dekompressions-
hebel 3 mit einem Schraubenzieher so regu-
lieren, daB bei wieder angezogener Schraube 4
die Fihllehre 1 sich ohne Widerstand heraus-
ziehen 1aBt.

B Spannung des Keilriemens priifen.

Alle 240 Betriebsstunden durch Daumendruck
prufen (Bild 27), ob sich der Keilriemen zwischen
den Keilriemenscheiben um nicht mehr als
ca. 10—15 mm eindriicken 14Bt. MuB der Riemen
nachgespannt werden, dann sind bei Ausfiih-
rung mit Lichtmaschine die Sechskantschrauben
1 (Bild 27), bei Ausflihrung mit Spannrolle die
Sechskantschraube 2 (Bild 28) zu I6sen.

Die Lichtmaschine bzw. die Spannrolie ist soweit
nach auBen zu driicken, bis die richtige Span-
nung des Riemens erreicht ist. Nun Sechskant-
schrauben wieder fest anziehen.

Neue Keilriemen sind nach kurzer Laufzeit straff
nachzuspannen, spitestens nach 40 Betriebs-
stunden.

Um Beschadigungen des Keilriemens zu ver-
meiden, soll er ohne Schraubenzieher oder
andere Hilfswerkzeuge nur nach Lockern der
Schrauben 1 und 2 bei ganz in Richtung Motor
gedriickter Lichtmaschine oder Spannrolle abge-
nommen oder aufgelegt werden.

Weitere Erleichterung bringt dabei langsames
Drehen der Kurbelwelle.

Bei Ausfiihrung mit 2 Keilriemen sind bei Ver-
schleiB oder Beschadigung eines Keilriemens
immer beide Riemen satzweise zu erneuern.
Die Langendifferenz der neuen Keilriemen unter-
einander darf 0,15 %, nicht liberschreiten.

*) Die Dekompressionseinrichtung ist nur bei hand-
anlaBbarem Motor vorhanden. Sie dient zur AnlaB-
erleichlerung, indem durch ihr Einschalten das AuslaB-
ventil gedffnet wird. Die Einstellung des Ventilspiels
und des Dekompressionsspiels kann von einem ge-
wandten Bedienungsmann nach obigen Angaben selbst
vorgenommen werden, andernfalls 148t man sie besser
von einem Fachmann ausfiihren.
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Bild 30

Bild 31

B Die Erneuerung der Kraftstofi-Filter-
patrone *)

empfehlen wir alle 1200 Betriebsstunden oder
bei Nachlassen der Motorleistung. Bei am Motor
angebautem Kraftstoffbehalter sollte zweck-
maBigerweise das Wechseln der Filterpatrone
vor dem Auffiillen des Behalters durchgefihrt
werden. Der Filtertopf 1 (Bild 29) mit fest ein-
gebautem Filter ist vorsichtig abzuschrauben, da
hierbei der héherliegende Kraftstoff auslauft.

Vor Anbau des neuen Filters Gummidichtung
leicht eindlen und von Hand eindrehen bis die
Dichtung anliegt, nun mit weiterer halber Um-
drehung festziehen.

Entliften des Kraftstoff-Filters nach Seite 13.

Nach der Kraftstoff-Filtermontage ist wahrend
des Probelaufes auf gute Abdichtung zu achten.

Bestell-Nr. des Kraftstoff-Wechselfilters:
W 116.1341.

Werkstatt-Wartungsarbeiten

- Einspritzdiisen

Alle 600 Betriebsstunden sind die Einspritz-
disen auszubauen und fachménnisch in Diesel-
Kraftstoff zu reinigen und danach zu priifen, ob
sie noch den fiir DEUTZ-Motoren vorgeschrie-
benen Einspritzdruck von 125 kp/cm? haben.
Diese Priifung geschieht mit Hilfe eines Disen-
priifgerdtes (Bild 30).

B Ansaug- und Auspufirohr

Alle 600 Betriebsstunden Befestigung an den
Zylinderkdpfen auf Dichtheit hin liberprifen und
evtl. nachziehen.

*) Das Kraftstoffilter hat die Aufgabe, der Einspritz-
pumpe und den Diisen nur saubersten Kraftstoff zu-
zufiihren, da hiervon deren prézises Arbeiten abhéngt.
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Gleichstrom-Lichtmaschine priifen

Wir empfehlen alle 600 Betriebsstunden in einer Spe2|alwerkstatt die Lichtmaschine 1 (Bild 31)
prifen zu lassen.

- Drehstrom-Lichtmaschine priifen

Wir empfehlen alle 1200 Betriebsstunden die Drehstrom-Lichtmaschine 1 (Bild 31) in einer
Spezialwerkstatt priifen zu lassen.

Im Gegensatz zur Gleichstrom-Lichtmaschine gibt die Drehstrom-Lichtmaschine bereits bei
Motor-Leerlauf Leistung ab und sorgt dadurch immer fiir eine vollgeladene Batterie.

Zur Wartung der Drehstromanlage bitten wir folgende Punkte zu beachten:

1.

SIS

Bei laufendem Motor die Verbindung zwischen Batterie, Lichtmaschine und Regler nicht
unterbrechen. MuB allerdings ein Motor ohne Batterie gestartet und betrieben werden,
sind die Leitungen vor dem Start zwischen Lichtmaschine und Reglerschalter zu trennen.

Batterieanschliisse nicht vertauschen.
Defekte Ladestrom-Kontrollampe unverziiglich ersetzen.
Zur Motorwasche Lichtmaschine und Reglerschalter abdecken.

Das bei Gleichstrom-Lichtmaschine Ubliche Priifen durch Tupfen gegen Masse, um fest-
zustellen ob Spannung an einer Leitung vorhanden ist, muB bei Drehstrom-Anlagen
unbedingt unterbleiben.

Bei elektr. SchweiBarbeiten ist die Masseklemme des SchweiBgerates direkt an das zu
schweiBende Teil anzuklemmen.

- Anlasser priifen

Bei haufiger Beanspruchung empfehlen wir den Anlasser 2 (Bild 31) alle 1200 Betr.-Std.
prifen zu lassen.
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Motor-Konservierung

Soll Ihr Motor fiir ldngere Zeit stillgesetzt werden (z. B. Uberwinterung), so empfehlen wir
gegen Rostbildung folgende Motor-Konservierung:

1.
2.

o

9.

Motor &uBerlich mit Dieselkraftstoff oder Waschbenzin reinigen.

Das noch warme Motordl ablassen und Korrosionsschutz-Motorél, z. B. Shell Ensis 20,
auffallen.

Ol aus Luftfilter-Unterteil ausgieBen, Filter-Unterteil reinigen und Korrosionsschutzdl
einfillen.

Kraftstoff aus Behalter ablassen, diesen mit 10 % Korrosionsschutzél (z. B. Shell-Ensis 20)
gut mischen und wieder einflllen. Anstelle der Zumischung von Korrosionsschutzél zum
Kraftstoff kann auch der Tank mit Einspritzpumpen-Prifél mit Korrosionsschutz-Eigen-
schaften (z. B. Calibration Fluid B) aufgefullt werden.

Dann Motor 10 Minuten laufen lassen, so daB Leitungen, Filter, Pumpe und Disen mit
der Konservierungs-Mischung gefillt sind und sich das neue Motordl auf alle Teile
verteilt hat.

Nach diesem Motorlauf Zylinderkopfhauben abnehmen und Kipphebelrdume mit einer
Mischung aus Dieselkraftstoff und 10 9, Shell-Ensis 20 bzw. mit Einspritzpumpen-Prifol mit
Korrosionsschutzeigenschaften einspriihen. Danach Hauben wieder aufschrauben.

Nun Motor mehrmals ohne Ziindung zwecks Einspriihung der Brennrdume durchdrehen.

Keilriemen abnehmen und die Rillen der Keilriemenscheiben mit Korrosionsschutzél ein-
sprithen. Vor Wiederinbetriebnahme Korrosionsschutz6l entfernen.

Ansaugdffnung am Olbadluftfilter sowie Auspufféffnung gut verschlieBen.

Diese KonservierungsmaBnahmen gelten je nach WitterungseinfluB fir eine Schutzdauer
von ca. 6—12 Monaten.

An Stelle von Shell-Ensis 20 kann auch ein anderes gleichwertiges Marken-Korrosionsschutz-
01 verwendet werden.

Vor Wiederinbetriebnahme ist das Korrosionsschutzd! abzulassen und durch neues Motordl
zu ersetzen.

In Ausnahmefallen kann allerdings auch bis zu 10 Betriebsstunden im Teillastbereich mit
Korrosionsschutzé! gefahren werden.
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Schmieroélqualitéten

Nachstehende HD-Motorendle entsprechen nach Angabe ihrer Hersteller den auf Seite 19,

(Stand: Marz 1972)

Abschnitt B 3 (Motorélwechsel), genannten HD-S1 Olqualitaten.

Olfirma Olbezeichnung

ARAL ARAL Oele der HD-Reihe bzw. der HD-mar-Reihe
ARAL DIESEL Motor Oel, ARAL SPEZIAL Motor QOel

BP BP DIESEL MOTOROEL HD
BP ENERGOL IC-D

CALTEX CALTEX SUPER RPM DELO Special

CASTROL CASTROL HD, DEUSOL CRI

CHEVRON CHEVRON SUPER RPM DELO Special Oil

DEUTZER OEL-Ges.

DEUTZ OEL SGHD

ESSO

ESSOLUBE HDX, ESSOFLEET HD
ESSO-ESTOR HD bzw. TRO-MAR HD

FINA FINA SOLNA HD-S1 bzw. FINA MOTOROIL
FUCHS RENOLIN HD

GASOLIN GASOLIN HD bzw. GASOLIN SUPER MOTOROL
MOBIL MOBIL DELVAC 1100

RHEIN. MOTOR-OEL

RMV-HD-Motorenoel Extra Spezial, RMV-Motorenoel
~oonderklasse HD“, RMV-Hochl.-Motorenoel 1318 HD

SHELL SHELL ROTELLA S Oel

TEXACO, DEA TEXACO Garant HD

VALVOLINE VALVOLINE RITZOL MOTORENOEL HD-S 1

VEEDOL VEEDOL MOTOR OIL HD-S1 bzw. VEEDOL ADELBUS HD-B

WENZEL & WEIDMANN

ECUBSOL Motorenoel HD

Nachstehende HD-Motorendle entsprechen nach Angabe ihrer Hersteller den auf Seite 19,

Abschnitt B 3 (Motordlwechsel), genannten HD-B Olqualitéten.

Olfirma Olbezeichnung

ARAL ARAL Oel HD-S2 bzw. ARAL DIESEL Motor Oel

BP BP VANELLUS-T, BP VANELLUS, BP ENERGOL DS-B
BP ENERGOL HD, BP VANELLUS S 3

CALTEX CALTEX RPM DELO Multi Service

CASTROL CASTROL HD, DEUSOL CRB

CHEVRON CHEVRON RPM DELO Multi Service Oil

DEUTZER OEL-Ges.

DEUTZ OEL SG HD-B 2

ESSO

ESSO MOTOR OIL, ESSOLUBE HDX, ESSOLUBE SDX
ESSO DIESELMOTORENOEL LDX, ESSO ESTOR SDX,
TRO-MAR SD, ESSOLUBE D-3, ESSO-ESTOR D 3

FINA FINA DILANO MOTOR OIL bzw. FINA DELTA MOTOR OIL
FUCHS PENA PURA HD, PENA PURA LD EXTRA

PENA PURA HD SUPER, PENA PURA UNIVERSAL HD
GASOLIN GASOLIN HD bzw. GASOLIN SUPER MOTOROL
MOBIL MOBIL DELVAC 1200, MOBILGARD 312

RHEIN. MOTOR-OEL

RMV-Emblem-HD-Motorenoel

SHELL

SHELL ROTELLA T OEL

TEXACO, DEA TEXACO URSA OIL Extra Duty Deaplus
VALVOLINE VALVOLINE SUPER HPO (HDM)
VEEDOL VEEDOL MOTOROIL HD 900 Spezial bzw.

VEEDOL ADELBUS HD-B

WENZEL & WEIDMANN

ECUBSOL Motorenoel HD Extrema HD

Die in dieser Tabelle angefiihrten Markenéle sollen beispielhaft unsere Ulqualitatsforderungen verdeutlichen.
Selbstverstandlich diirfen Ole hier nicht genannter Hersteller, deren Qualitat aber den hier genannten Olen
entspricht, ebenfalls verwendet werden.
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Storungen, Ursache und Abhilfe

Stérungen sind hdufig darauf zurlickzufiihren, daB der Motor nicht richtig bedient, geschmiert
und gepflegt wurde. Lesen Sie deshalb bei jeder Stérung noch einmal gut durch, was auf
den wenigen Seiten 7 bis 26 in den Abschnitten Uber richtige Bedienung und Wartung
geschrieben steht. Dann fragen Sie sich bitte, ob Sie immer nach diesen Weisungen ge-
handelt haben, ob Sie nicht hin und wieder etwas zu tun versdumten, um Stérungen zu ver-
meiden. Sind Sie sich dessen nicht bewuBt und kénnen die Ursache einer Stérung nicht
erkennen oder eine Stoérung nicht selbst beseitigen, dann wenden Sie sich am besten zuerst
an lhren Handler bzw. an eine unserer Vertragswerkstatten.

Storung Nr. Magliche Ursache Abhilfe sziet’:s
A 1 | Kraftstofftank leer Tank fillen und entliften 13
Motor - -
springt nicht an 2 | Kraftstoffilter verstopft, Kraftstoff-Filterpatrone 24
im Winter durch Paraffin- erneuern.
Ausscheidung Winterkraftstoff verwenden
3 Kraftstoffleitungen undicht Alle Leitungsanschliisse auf
Dichtheit prifen
4 Ladestrom-Kontrolleuchte Kontaktschliissel tief genug
leuchtet nicht auf, obgleich einstecken,AnschluBklemmen
die Glihlampe nicht defekt an der Batterie festziehen,
ist Leitungsanschliisse prufen
5 Glthiiberwacher leuchtet AnschiuBklemmen an der
trotz gut geladener Batterie | Batterie festziehen, Glihein-
nicht auf satz im Glihiiberwacher
priifen bzw. erneuern
B 6 Batterieleistung zu gering, Batterie prufen lassen, 21
Batterieklemmen locker und | AnschiuBklemmen reinigen,
Motor springt oxydiert, wodurch sich der | festziehen und mit séure-
schlechtan Anlasser zu langsam dreht, | freiem Fett Uiberstreichen,
im Winter Ol zu z&h Motor von Hand gangig
drehen
7 Besonders im Winter: Zu Der AuBentemperatur 11
zahes Motordl verwendet entsprechendes Motorol 8
verwenden
8 KraftstoffzufluB zu gering, Kraftstoffilterpatrone aus- 24
Verstopfung im Kraftstoff- wechseln, danach entliiften, 13
system durch Paraffin- Leitungsanschlisse auf
Ausscheidung im Winter Dichtheit priifen
Bei Kilte Winter-Kraftstoff 11
verwenden
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Naheres

Storung Nr. Mogliche Ursache Abhilfe -
Seite
c 9 Kraftstoffzufuhr zu gering Kraftstoffilterpatrone aus- 24
) wechseln und entliiften, 13
Motor arbeitet Leitungsanschliisse
unregelméBig festziehen
bei schlechter
Leistung
10 | Vorhandenes Ventilspiel Ventilspiel einstellen, 22
stimmt nicht, Ventilfeder ge- | Ventilfeder erneuern lassen
brochen
11 Dusennadeln klemmen Vom Fachmann priifen lassen| 24
D 12 | Motordistand zu hoch Ol bis zur oberen MeBstab- 18
Auspuff marke ablassen
raucht stark
13 | Olstand im Olbadluftfilter Ol bis zur Olstandsmarke 18
zu hoch ausschiitten
14 Schlechfe Verdichtung durch | Verdichtungsringe und Kol-
festgebrannte oder gebro- ben vom Fachmann priifen
chene Verdichtungsringe lassen,
oder falsches Ventilspiel Ventilspiel richtig einstellen 22
E 15 Kuhlrippen an den Zylindern | Kiihirippen reinigen, beson- 20
Motor und Zylinderkopfen stark ders die am Zylinderkopf
wird zu heiB verschmutzt. Keilriemen
zu lose Keilriemen nachspannen 23
16 | Einspritzdiisen defekt Vom Fachmann priifen lassen| 24
Férdermenge der Einspritz- e
17 : : Vom Fachmann richtig ein-
pumpe nicht genau ein-
gestellt stellen lassen
18 - | Kuhlluftmangel am Kihlluft- | Luftzufiihrung frei machen 32
geblase
F 19 Undichtigkeiten im Schmier- | Motor sofort abstellen
Motor system Verschraubung an Schmier-
hat zu wenig 6lpumpe und Oldruckmes-
Oldruck ser auf Dichtheit priifen und
Schrauben festziehen. Sonst
Fachmann aufsuchen
G 20 | Lichtmaschinendrehzahl zu Keilriemenspannung priifen 23
Ladestrom- gering
Kontrollampe ) - - -
leuchtet wih- 21 Lichtmaschine ladet die Bat- | Vom Fachmann priifenlassen| 24
rend des terie nicht auf, weil Licht- 25
Betriebes auf maschine oder Reglerschal-

ter defekt
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Bild 32

Bild 33

[ies]

Hinweise fiir den Fachmann

Diese Hinweise sind bei Instandsetzungsarbeiten
besonders fiir solche Fachleute bestimmt,
die keiner DEUTZ- oder MAGIRUS-Vertrags-
werkstatt angehoren. Um Montagefehler zu ver-
meiden, werden im folgenden einige Anweisun-
gen zum Anziehen der Schrauben
gegeben, weil sie von der {blichen Regel ab-
weichen. Da es hierbei besonders auf den richti-
gen Nachspannwinkel ankommt, ist in
Bild 32 eingezeichnet, wie man die verschiedenen
Winkelgrade nach dem Zifferblatt einer Uhr
leicht feststellen kann. Man braucht hierbei den
Stecker nur um den gleichen Winkel zu drehen,
der zwischen kieinem und groBem Uhrzeiger ge-
zeigt ist. Auch die 60°-Winkel eines Sechskant-
schraubenkopfes koénnen lhnen als Hinweis
dienen.

Die Lage der Zylinderkopfschrauben 1, 2, 3 u. 4
(siche Bild 33). Die Zylinderkopfschrauben 3 beim
ersten Zylinder sowie 3 und 4 beim zweiten
Zylinder befinden sich unter dem Ansaugrohr 5
und sind nach Abheben des Ansaugrohres zu-
ganglich.

Anziehen hochbeanspruchter

Schrauben

1. Gewinde und Auflagefldche sind vor dem Ein-
schrauben mit Motorendl zu benetzen.

2. Schrauben eindrehen und ,,anlegen®. Mit dem
Steckschliissel o h n e Stecker die Schrauben
alle gleichmiBig anziehen; mit Ring- oder
Maulschitissel leicht ,beidrehen®.

3. Schrauben vorspannen. Steckschlissel mit
Stecker so kurz fassen, daB die Hénde den
Schliissel beriihren;Ring- oder Maulschlissel
mit einer Hand so fassen, daB der Daumen
auf dem Ring oder Schitisselmaul aufliegt und
aus dem Handgelenk ,handfest” anziehen
(Tabelle beachten).

4. Schrauben nachspannen. GemaB Tabelle, ggf.
abwechselnd in Stufen, mit den angegebenen
Nachspannwinkeln festziehen.
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Tabelle der Schraubenanzugswerte

Vor-
Schraubenbezeichnung | spannen Nachspannen Bemerkung
mKp  |1. Stufe|2. Stufe|3. Stufe|Gesamt

Lagerstuhl 2 90° | — | — | 90°| FL410undFL 410D
M 12x90 DIN 931-8.8
Kurbelwellenlager 2 45° | 30° | — | 75°| FL410und FL 410D
M 10x80 DIN 912-10.9
Keilriemenscheibe

5 | 45° | 30° | — | 75°| FL410und FL 410D
M 14x1,5x55 H 803-10.9 2 ° un
Gegengewicht ° o o

2 5° | 80° | — | 75°| FL 410 und FL 410D
M 10x40 DIN 912-10.9 4 un
Kurbelwellen-Zahnrad
M 10x35 DIN 912-10.9 2 30° | 80° | — | 60°| FL410undFL 410D
M 10x35 DIN 933-10.9
Schwungrad :
M 12x1,5x35 H 803-12.9 25 | 60° | 30° | — | 90°| FL410undFL 410D
M 12x1,5x60 H 803-10.9
Pleuelstange 2 | 30° | 60° | — | 90° | FL410undFL 410D
M 10x1x50 H 803-10.9
Zylinderkopf
0141-08-15.23 3 30° | 60° | 60° | 150° | FL 410 und EL 410D
335 7315
Kipphebelbolzen 3 60° | — | — | 60°| FL410undFL 410D
M 8x50 DIN 912-10.9
Kuhligeblase 15 | 45° | — | — | 45°| FL410undFL410D

"M 8x80 DIN 931-10.9

Bei Neulagerung oder nach Kolbenfresser miissen Kurbelwellenlagerschrauben und Pleuel-
schrauben erneuert werden.
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Hinweise fiir den Motoren-Einbau

@ Storungsfreier Betrieb mit Ihrem Gerat, in das Sie unseren Motor einbauen, ist
gewahrleistet, wenn Sie folgende Hinweise beachten:

Sorgen Sie dafiir, daB in keinem Falle die abstromende Warmluft wieder angesaugt wird.
|| Warmluft vor dem Kiihlgebldse fiihrt zur Uberhitzung des Motors, Warmluft vor dem
|| Luftfilter ergibt Leistungsverlust.

L| Verhindern Sie einen Warmluftkreislauf, indem Sie der Abluft einen ungehinderten Austritt
|| ermoglichen. Méchten Sie eine Warmluftabfilhrung anbringen, so wenden Sie sich bitte
|| an unser Werk, wo entsprechende Anbauteile zur Verfligung stehen.

Die Kiihl- und Verbrennungsluft sollte aus einer moglichst schmutzfreien Zone entnommen
|| werden. Auch hierzu kénnen Sie von uns Vorschlége erhalten.

Lassen Sie sich deshalb beim Einbau lhres Motors friihzeitig durch unsere Einbau-
Spezialisten beraten. Wir besuchen Sie gerne, um bei der Loésung lhrer Probleme
mitzuhelfen!
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Vertriebsleitungen, Reparaturwerke und Ersatzteillager der
KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Stadt: StraBe: Telefon-Nr. SCE(l?er?l;er
1 Berlin 30 Marburger StraB3e 10 (0311) 21211 | 0183765
Kléckner-Haus
1 Berlin 51 GranatenstraBe 19 (0311) 492301 | 0183765
Reinickendorf
46 Dortmund JuchostraBe 32 (0231) 595031 | 0822216
6 Frankfurt/Main Hanauer Landstr. 291/293 (98) 490481 | 0411230
6 Frankfurt/Main LeibbrandstraBe 11—15 (98) 490481 | 0411653
2 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 (0411) 241141 | 02 162547
2 Hamburg 1 AmsinckstraBe 70 (0411) 241141 | 02162548
3011 Laatzen/ Hildesheimer StraBe 1/3 | (0511) 860571 | 0922348
Hannover Postanschrift:
3 Hannover-Wiilfel, (0511) 8624 11
Abholfach
5 KéIn 1 Unter Sachsen- (0221) 235991 | 08 881168
hausen 14—-26
Postfach 1048
5 Koin 80 Deutz-Milheimer Str. 111 | (0221) 8 22 08 873206
Postfach 800520
8 Miinchen 2 ErzgieBereistraBe 17 (0811) 120740 | 0523773
8213 Ubersee/Obb. WolferstraBe 21 (08642) 247/248 | 056825
Abholfach
85 Niirnberg 2 DieselstraBe 65 (0911) 66 24 41 | 06 22701
Postfach 1348
66 Saarbriicken 3 Heinrich-Bocking-Str. 20 | (0681) 64958 | 04 428954
Postfach 360
7 Stuttgart 1 Ulmer StraBle 172 (0711) 40544 | 07 23732
Postfach 1221 (0711) 2998 21
7914 Pfuhl Augsburger StraBe 9—11 | (0731) 104375 | 07 12882
d. Neu-Ulm bei Durchwahl
79 Uim/Donau MagirusstraBe (0731) 1051 | 07 12528
Postfach 543




N —

‘stellung

KURZANLEITUNG

Motoroéistand priifen
Anlassen (elektr.)

. Anzutreibende Gerate Auskuppein.

Drehzahlverstellhebel auf 1, Drehzahi-
und Startmehrmengenknopf
einmal niederdricken.
Schaltkastenschliussel einstecken (rote
Ladeanzeigeleuchte leuchtet auf).
AnlaBschalter bis ersten Anschlag
ziehen. Vorgliilhen ca. 30—60 Sek. (bei
groBer Kalte 1—-2 Min.), Glihuberwacher
leuchtet auf.

AnlaBschalter ganz durchziehen, An-
lassen. Anlasserbetdtigung hochstens
5 Sekunden.

Nach Anlassen Drehzahlverstellhebel
zuruck, bis Motor rund durchlauft.

Bei groBer Kalte:

Wenn Motor unrund anlauft (Zindaus-
setzer), dann am AnlaBschalter bei
niedriger Drehzahl weiterglihen.

Anlassen (von Hand)

. Anzutreibende Gerate Auskuppeln.

Drehzahlverstellhebel auf 15, Drehzahl-

stellung und Startmehrmengenknopf
einmal niederdrucken.

3. Dekompressionshebel betatigen (siehe
Seite 9).

4. Glimmpapierhalter aus Zyl.-Kopf drehen,
trockenes, selbstziindendes  Glimm-
papier einstecken und Halter wieder fest
einschrauben.

5. Andrehkurbel kraftig drehen bis sich
die Dekompression automatisch aus-
schaltet und der Motor anspringt.

Bei groBer Kalte:

Motor bei herausgeschraubtem Glimm-

papierhalter vor dem Anlassen géangig

drehen.
Abstellen

Motor aus Vollast nicht plétzlich abstellen,
sondern noch kurz zum Temperaturaus-
gleich entlastet im Leerlauf weiterlaufen
lassen.

| 12Zyl. | 2 Zyl.

Gesamt-Ol-Fiillmenge

bei Olwechsel Itr. ‘ 2,4 ' 35

Bezeichnung
der Kraftstoff-Filterpatrone: W 116.1341.

\4

WARTUNGSARBEITEN

I SAE 20 W/20

l SAETI0W

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - KOLN

= 2mm
80,0787
b= 0,15mm

0.0059in.

Oil max
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