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Wichtige Kontroilen

Téglich: Olstand im Motor und
Brennstoffstand kontrollieren.

Nach einigen Tagen, spater
mindestens alle drei Monate
samtliche Schrauben nachzie-
hen, soweit sie nicht mit Si-
cherungsblech oder Splint ge-
sichert sind.

Radmuttern

Wochentlich kontrollieren,
wenn noétig nachziehen.

Pneudruck

Wochentlich kontrollieren
(siehe Seite 3).

Batterie

Platten miissen mit Séure tber-
deckt sein. Wenn dies nicht
der Fall ist, muB destilliertes
Wasser nachgefiilit werden.
Bei unregelmaBigem Betrieb
oder Stillegung des Fahrzeu-
ges ist die Batterie alle 4 bis
6 Wochen nachzuladen.

Bremsfliissigkeit
Die Flussigkeit fir die hydrau-
lischen Bremsen sollte im Re-
servoir nie tiefer als 15 mm
sinken. Nur ATE-Bremsfliissig-
keit nachftillen.

Olkontrollen
(siehe Seite 14).

Controles importants

Journellement: Contrdler le ni-
veau d’huile du moteur et le
niveau du carburant.

Aprés quelques jours, plus tard
tous les 3 mois, resserrer tous
les écrous qui ne sont pas as-

“surés par des goupilles.

Ecrous des roues

A controler toutes les semaines,
resserrer si nécessaire.

Pression des pneus

A contrdler toutes les semaines
(voir page 3).

Batterie

L’acide doit recouvrir les
plaques séparatrices. Ajouter
s'il y a lieu de I'eau distillée.
Lorsque le véhicule est immo-
bilisé ou s’il n’est utilisé que
par intermittence, il est néces-
saire de recharger la batterie
toutes les 4—6 semaines.

Liquide de frein

Le liquide des freins hydrau-
liques ne doit pas diminuer
plus de 15 mm. N'utiliser pour
remplir que du liquide ATE.

Controles d’huile
(voir page 14).

Controlli importanti

Giornalmente: controllare il fi-
vello dell’olio nel motore e del
carburante.

Dopo qualche giorno, in se-
guito ogni 3 mesi, stringere
tutti i dadi che non sono as-
sicurati con coppiglie.

Dadi delle ruote

Ogni settimana controllare i
dadi delle ruota.

Pressione dei pneumatici

Ogin settimana controllare la
pressione (vedi pagina 3).

Batteria
L’acido deve ricoprire gli ele-
menti separatori. Aggiungere,

se necessario, dell’acqua di-
stillata.

Quando il veicolo & immobile
o viene usato saltuariamente, &
necessario ricaricare la batteria
ogni 46 settimane.

Liquido dei freni

1l liquido dei freni idraulici non
deve mai abbassarsi di piu di
15 mm. In caso necessario riem-
pire solamente con liquido ATE.

Controlli d’olio
(vedi pagina 14).



Maximal zuldssige Achslasten
Achse Pneu
essieu - pneu
assi pneumatici
Vorderachse 8—15
essieu avant

asse anteriore

Hinterachse 11-12
essieu arriére

asse posteriore
Doppelbereifung 11-12
Roues jumelées 815

Ruote gemelle

Maximal zuldssiges Gesamt-
gewicht inkl. Fahrer 3500 kg

Leergewicht (mit vollem Tank),
ohne Briicke, ohne Sicherheits-
rahmen usw. 1100 kg

Nutzlast je nach Ausriistung bis
2400 kg

Die Nutzlast ist in jedem Fall
auf Grund der zuléssigen Achs-
lasten und des zulassigen Ge-
samtgewichtes zu bestimmen.

Charges essieux admissibles

Carlco assiale ammessibile

Ply Luftdruck zuléssige Achslasten
ply pression d’air charges
ply pressione d’aria carico
6 2,3 atii 1680 kg
6 1,25 ati 1880 kg
1,75 atid 2300 kg
6 1,25 atii 2300 kg
6 2,00 atii 2300 kg

Poids total maximum admis
avec conducteur 3500 kg

Poids du chassis seul, (avec
réservoir plein), sans pont, sans
cadre de sécurité etc. 1100 kg

Charge ttile selon équipement
jusqu’a 2400 kg

Dans tous les cas la charge
utile est a déterminer sur la
base des charges essieux et du
poids total admis.

Peso totale massimo amesso
con conduttore 3500 kg

Peso del chassis solo, (con ser-

batoio pieno), senza ponte,

senza telaio di sicurezza etc.
1100 kg

Carico utile secondo equipag-
giamento fino 2400 kg

Per ogni caso, il carico utile &
da determinare sulla base dei
carichi assiali e del peso totale
ammissibili.



Technische Daten

Geschwindigkeiten in km/h
bei 3000 t/min des Motors

G 1. vorwirts 2,5
G 2. vorwirts 41
G 3.vorwirts 6,6
S 1. vorwérts 9,6
S 2 vorwirts 15,7
S 38.vorwiérts 25,0
G R riickwirts 2,2
S R rickwirts - 8,6

Tourenzahlen der Zapfwelle
bei 3000 t/min des Motors

— motorabhéngig 546
-- gangabhéngig

1. Gang 577

2. Gang 938

3. Gang 1500

R Rickwértsgang 517
Normalzapfwelle A (DIN 6911)
Batterie 12V/90 Ah
Spurkreisradius 47m

Olfiillungen

Motor: siehe Motorenanleitung.

Maschine:
Esso Gear Oil GP 90
oder Aseol 11-518

Schaltgetriebe 71
Vorderachse 41
Hinterachse 31
Lenkgetriebe Yal

Données techniques

Vitesses en km/h
avec 3000 t/min du moteur

G 1re gvant 2,5
G 2e avant 4,1
G 3eavant 6,6
S 1reavant 9,6
S 2eavant 15,7
S 3eavant 25,0
G R arriére 2,2
S R arriére 8,6

Nombres de tours de prise de
force a 3000 t/min du moteur

— dépend. d. moteur 546
— dépend. des vitesses

en 1re avant 577

en 2e avant 938

en 3e avant 1500

R arriére 517
Prise de force
normale A (DIN 9611)
Batterie 12V/90 Ah

Rayon de braquage 47 m

Plein d’huile

Moteur: voir mode d’emploi du
moteur.

Machine:
Esso Gear Oil GP 90
ou Aseol 11-518

Bofte de vitesses 71
Essieu avant 4]
Essieu arriére 31

Engrenage de direction s |

Dati tecnici

Velocita in km orario
a 3000 giri del motore

G 1ain avanti 2,5
G 2ajn avanti 41
G 3aijnavanti 6,6
S 1ajn avanti 9,6
S 2ainavant 15,7
S 3ainavanti 25,0
G R indietro 2,2
S R indietro 8,6

Velocita della presa di forza
a 3000 giri del motore

— depend. d. motore 546
~— depend. dal cambio

1a marcia 577

22 marcia 938

32 marcia 1500

R retromarcia 517
Presa di forza
normale A (DIN 9611)
Batteria 12 V/90 Ah
Raggio di sterzata 4,7m

Pieno d’olio

Motore: vedi istruzioni del mo-
tore.

Macchina:
Esso Gear Oil GP 90
o Aseol 11-518

Cambio 71
Asse anteriore 41
Asse posteriore 31

Ingranaggio di direzione s |



Allgemeines

Vor Inbetricbnahme ist unbe-
dingt der Olstand iiberall zu
kontrollieren.

Jede Maschine braucht sach-
gemaBe Bedienung und Pflege,
wenn sie zur Zufriedenheit und
Freude des Besitzers arbeiten
soll. Je besser die Pflege,
desto groBer die Lebensdauer
und desto kieiner die Repara-
turkosten.

Vor allem sollen Motor und
Getriebe richtig einlaufen koén-
nen, d. h. wahrend den ersten
20 Betriebsstunden nur leich-
tere Arbeit (¥ Belastung) bei
mittleren Drehzahlen ausfih-
ren.

Wir empfehlen,: die Maschine
jeden Winter vom Service-
Vertreter kontrollieren zu las-
sen. Dann ist sie im Sommer
wieder vollstédndig betriebs-
bereit und Stérungen wahrend
der Gebrauchszeit werden da-
durch weitgehend vermieden.
Jede Maschine macht bei uns
einen Probelauf. Dabei werden
alle Mechanismen einreguliert.
Es soll nur bei absoluter Not-
wendigkeit etwas nachreguliert
werden. Angaben dazu sind in
dieser Anleitung enthalten.

Motor

Wir verweisen ausdriicklich auf
das, was in der separaten Be-
triebsanleitung fiir den Motor
" {iber Ol, Brennstoff, Schmie-
rung, Luftfilter, Kuihlsystem
usw. angegeben ist.

Den Brennstofftank nie ganz
leerfahren, da sonst der Motor
entliftet werden muB.

Généralités

Avant la mise en marche, il est
indispensable de contrbler par-
tout le niveau d’huile.

Pour travailler a la satisfaction
de son propriétaire chaque
machine exige un maniement
correct et des soins appro-
priés. Plus vous la soignez,
plus vous en augmenterez la
durée, tout en diminuant les
frais d’entretien.

Veillez avant tout au rodage du
moteur et des engrenages en
ne travaillant les 20 premieres
heures qu'a un régime réduit
(4 %3 de la charge normale).
Nous vous recommandons de
faire contréler votre machine
chaque hiver par l'agent de
service. Elle sera de nouveau
apte a fonctionner en été et le
risque d’avaries pendant la sai-
son sera considérablement di-
minué.

Chaque machine est soumise
chez nous a une marche d'es-
sai, au cours de laquelle tout
est réglé. Tout réglage sub-
séquent ne doit donc étre
entrepris qu’'en cas d'absolue
nécessité. A ce sujet vous
trouverez des instructions dans
le présent mode d'emploi.

Moteur

Nous attirons expressément
votre attention sur les instruc-
tions pour le moteur en ce qui
concerne l'huile, le carburant,
le graissage, le filtre a air, le
réfrigérant, etc.

Ne jamais laisser se vider com-
plétement le réservoir de car-
burant, pour ne pas devoir dés-
aérer le moteur.

Istruzioni sommarie

Prima della messa in marcia,
a indispensabile controllare
ovunque il livello deil’olio.

Chi vuol tenere una macchina
che funzioni bene e che lo
accontenti del tutto, deve ben
anche mantenerla e usarla con
cura. Un’accurata manutenzione
aumenta [a durata della mac-
china e diminuisce le spese di
riparazione.

Innanzi tutto, ci vuole un buon
rodaggio del motore e del
cambio: le prime 20 oré di la-
voro devono essere eseguite
a un regime ridotto di giri
(?/s del massimo di giri).
Raccomandiamo di far control-
lare I'autofalciatrice ogni in-
verno dal rappresentante. Solo
cosi avrete la macchina gia
pronta per il lavoro in estate.
Prima di uscire dalla fabbrica,
ogni macchina fa un giro di
prova e tutti i congegni ven-
gono regolati. Non regolare
dunque una macchina che in
caso di assoluto bisogno. Le
istruzioni necessarie sono con-
tenute in questo libretto.

Motore

Raccomandiamo espressamen-
te per cido che riguarda l'olio,
il carburante, il grassaggio, il
filtro d’aria, il raffreddamento
ecc., di attenersi alle istruzioni
del motore.

Non lasciare mai vuotare il
serbatoio del carburante, in
modo da non essere costretti
a deareare il motore.



© O NG A WN -

-t b
-

-—h
N

iy
w

7

5o

IIIARKIERLIC1

QO o0

DEFROSTER

11 11

Ladekontrolle
Oldruckkontrolle
Blinkkontrolle
Betrlebsstundenzihler
Steckdose
Sicherungsdose
Blinkerschalter
Nylonstopfen
Startschalter
Lichtschalter
Steckdosen fiir Markierlicht

Schailter fiir Defroster

Steckdose fiir Defroster

12 13

Lampe témoin batterie

Lampe témoin pression d’huile

Lampe témoin clignoteur
Compteur d’heures

Prise de courant

Boite a fusibles
Commutateur du clignoteur
Bouchon

Starter

Commutateur lumiére
Prises de courant pour feu
de position

Commutateur pour dégivreur

Prise de courant pour dégivreur

?

Spia del dinamo

Spia del oleografia

Spia del lampeggiatore
Contattore

Presa

Scatola dei fusibili
Interruttore del lampeggiatore
Tappo

Starter

Interruttore luce

Prese per luce di posizione

10

Interruttore per ventilatore
ad aria calda

Presa per ventilatore ad aria
calda
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Kupplungspedal
Bremspedal

FuBgas
(Hebel zuriickziehen=
Motor abstellen)

Differentialsperre vorn
(Griff nach oben ziehen=
gesperrt)

Differentialsperré hinten
(D==trei, B=gesperrt)

Handbremse

Gangschaltung
(S=StraBe, G=Gelande)

Zapfwelle
(M=motorabhéngig,
G=gangabhéngig)

Allradantrieb
(V=Vorderrad, 4=Allrad,
H=Hinterachse)

Sperrhebel

@

Pédale d’embrayage
Pédale de frein

Gaz a pied
(retirer & fond la pédale=
arrét du moteur)

Blocage du différentiel avant
(poignée en haut=bloqué)

Blocage du différentiel arriére
(D=Ilibre, B=bloqué)

Frein a main

Changement de vitesses
(S=route, G=terrain)

Prise de force
(M=dépendant du moteur,
G=dépendant des vitesses)

Commande sur 4 roues
(V=roues avant, 4=4 roues,
H=roues arriéres)

Verouillage

O 0N
H ¥ A

i

Pedale della frizione
Pedale del freno

Gas a piede
(ritirare a fondo il pedale=
arresto del motore)

Bloccaggio del differenziale
avanti (leva in su=bloccato)

Bloccaggio del differenziale
posteriore A
(D=libero, B=bloccato)

Freno a -mano

Cambio di velocita
(S=strada, G=terreno)

Presa di forza
(M==dipendente dal motore,
G=dipendente dal -cambio)

Trazione su 4 ruota
(V=ruota anteriori, 4=4 ruote,
H=ruote posteriori)

Leva a chiavistello



Bedienung

Starten des Motors

1.

Kupplungspedal niederdriik-
ken, Fahrgdnge und Zapf-
welle ausschalten. Hand- oder
FuBgas auf Halb- bis Voligas-
stellung.

Ziindschliissel einstecken
(Stellung 1), nach rechts dre-
hen (Stellung 2).

Oldruck- und Ladekontroll-
lampe missen aufleuchten.

. Zlindschliissel hineindriicken

und bis zum Endanschlag
(Stellung 4) drehen = anlas-
sen. AnlaBbetatigung héch-
stens 10 Sekunden.

4. Beide Kontrollampen mis-

sen nach dem Anspringen des
Motors ausléschen. Leuch-
tet die Oldruckkontrollampe
(griin) bei laufendem Motor
auf, so muB3 der Motor sofort
abgestellt und die Stérungs-
ursache gesucht werden.
Leuchtet die Ladekontroll-
lampe (rot) bei laufendem
Motor auf, wird die Batterie
nicht mehr aufgeladen. Die
Stérungsursache ist umge-
hend zu suchen.

Maniement

Démarrage du moteur

1.

3

HWN -

4.

Appuyer sur la pédale d’em-
brayage, débrayer les vitesses
et l'arbre de prise de force.-
Mettre de moitié a plein gaz
(gaz & main ou gaz au pied).

. Introduire la clef de contact

(position 1), tourner a droite
(position 2). Les lampes té-
moin (huile et batterie)
doivent s’allumer.

. Pousser la clef de contact

a fond et tourner ensuite jus-
qu'a la butée (position 4)
= démarrage. Opération de
démarrage mar. 10 secondes.

Maneggiamento

Avviamento del motore

1.

3.

Premere il pedale di frizione,
disinnestare la marcia e la
presa di forza e dare gas
Y2—1/; (gas a mano o a
piede).

. Introdurre la chiave di con-

tatto (pos. 1), giarla a destra
(pos. 2). Ora le spie di con-
trollo olio e batteria dovran-
no segnalare il contatto.

Spingere la chiave di con-
tatto fino in fondo e tornare
poi all’arresto (pos.4) = av-
viare. L'avviamento dura al
massimo 10 secondi.

Aus Point mort Spento
Fahrt Marche Marcia
Vorglithen Incandescence Incandescenza
Anlassen Démarrage Avviare

Une fois le moteur lancé, les
2 lampes témoins doivent
s’éteindre. Si la lampe té-
moin de ['huile (verte) s'al-
lume fe moteur étant en
marche, il y a lieu d'arréter
immédiatement le moteur et
de rechercher la cause du
dérangement. Si la lampe
témoin de la batterie (rouge)
s’allume le moteur étant en
marche, c’est que la batterie
ne se recharge plus. Recher-
cher immédiatement la cause
du dérangement.

4.Una volta avviato il motore,

le due spie debbono spe-
gnersi. Se a motore avviato
'indicatore pressione olio
(verde) si accende, fermare
immediatemente il motore e
cercare la causa del distur-
bo. Se a motore avviato la
spia della dinamo (rossa), si
accende, la batteria non si
ricarica. Cercarne subito la
causa.



Abstellen des Motors
1. Handgashebel zuriickstellen.

2. FuBgashebel ganz zuriick-
ziehen bis Motor stillsteht.

3. Zundschliissel auf «Aus» (1)
zurlickdrehen.

Nach starker Beanspruchung

soll der Motor noch kurze Zeit

im Leerlauf drehen, bevor er

abgestellt wird (Temperatur-

ausgleich).

Schaltgetriebe

Total 6 Vorwérts- und 2 Rick-
waértsgange, aufgeteilt in 2 Stu-
. fen zu je 3 Vorwartsgangen und
1 Rickwaértsgang.
Bevor ein Getriebegang ein-
geschaltet wird, ist der Schalt-
hebel immer zuerst in eine der
2 Vorwéhlstellungen S oder G
zu flihren. Vorwahlstellung S=
StraBengénge, Vorwahistellung
G = Gelandegéange. Nachher
kann innerhalb der vorgewah!-
ten Gangstufe beliebig ge-
schaltet werden.

Wichtig beim Schalten:

Immer ganz auskuppeln, indem
man das Kupplungspedal ganz
niederdriickt. LaBt sich der
Schalthebel nicht ohne Wider-
stand in die gewiinschte Raste
bringen, so soll das Kupplungs-
pedal leicht gelst werden, da-
mit sich die Zahnrader etwas
drehen und den Eingriff finden.
Auf keinen Fall Gewalt anwen-
den. Wahrend der Fahrt darf
des Kupplungspedal keinesfalls
als FuBstltze beniitzt werden.

Zwischen den Vorwéhlstellun-
gen G (Geléndestufe) und S
(StraBenstufe) befindet sich
eine Nullstellung. Rasten wir
den Schalthebel hier ein, so
ist weder die Geldndestufe
noch die StraBenstufe einge-

Arrét du moteur
1. Fermer de gaz & main.

2. Retirer a fond la pédale
des gaz.

3. Ramener la clef de contact
sur point mort (1).

Aprés un gros effort de marche,

le moteur doit tourner encore

quelques instants au ralenti

avant d'étre arrété (compen-

sation de température).

Boite a vitesses

Au total 6 vitesses avant et 2
vitesses arriére divisées en 2
échelons a chacun 3 vitesses
avant et 1 arriére.

Avant d'engager une vitesse,
passer d’abord le levier dans
une des positions de présélec-
tion S ou G. Position 8 =
présélection des marches sur
route, position G = présélec-
tion des marches tous terrains.
Dans le cadre du secteur pré-
sélectionné, on peut alors chan-
ger les vitesses a volonté.

Important lors du changement
de vitesses:

Lorsqu’'on change de vitesse,
avoir soin de débrayer complé-
tement en pressant & fond la
pédale. Si I'on a de la peine a
engager le levier dans lavitesse
désirée, ne forcer en aucun
cas, mais lacher légérement la
pédale pour permettre aux en-
grenages de bouger et de s’en-
grener. Pendant la marche, ne
laisser en aucun cas le pied
sur la pédale d’embrayage. Po-
sition des leviers d’'embrayage.
Entre la présélection G (ter-
rain) et S (route) se trouve la
position zéro. Lorspue le levier
des vitesses est mis sur cette
position, aucune vitesse n'est
embrayée et la machine reste
immobile. C’est la position

Arresto del motore
1. Fermare il gas a mano.

2. Ritirare a fondo il pedale del
gas.

3. Rigirare la chiave di contatto
al punto spento (1).

Se il motore é stato usato a

lungo, si deve lasciarlo correre

a vuoto per un breve periodo

prima di arrestarlo, in modo che

la temperatura si abbassi.

Ingranaggio del cambio

In complesso 6 marce avanti e
2 retromarce suddivise in 2 set-
tori con 2 marce anteriori e 1
retromarcia ciascuno.

Prima d’innestare una marcia,
bisogna sempre passare con la
leva inanzitutto nella posizione
di preselezione S o G. Posizione
S = marce su strada, posizione
G = marce fuori strada. Dopo
sie pud, entro il settore pre-
scelto, innestare a piacimento.

Importante per il cambiamento
delle marce:

Per il cambio delle marce, spin-
gere completamente il pedale
della frizione. Quando la leva
delle marce non entra subito
nel settore, non forzare; ma al-
lentare leggermente il pedale.
In tal modo gli ingranaggi gi-
rano ed entrano I'uno nell’altro.
Durante fa marcia non lesciare
per nessun motive il piede sul
pedale della frizione. Posizione
delle leve d’innesto.

Tra le posizioni di preselezione
G e S si trova la posizione zero.
Se inseriamo la leva su tale po-
sizione, nessuna marcia € inne-
stata e il veicolo rimane fermo.
Questa posizione serve al lavo-
ro stazionario. Partendo di Ia,
si pud ugualmente innestare la
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schaltet und das Fahrzeug hat
keinen Antrieb. Von dieser
Nulistellung aus lassen sich die
Zapfwelle und die Seilwinde
im Stationarantrieb auch gang-
abhéngig schalten.

Achtung!

Stets darauf achten, daB beim
Einkuppein auch die Bremsen
gelost werden. Wenn die Zapf-
welle eingeschaltet ist, dirfen
die Fahrgange nur im Stillstand
des Transporters geschaltet
werden. ‘

Zapfwelle

Die Schaltungen durfen nur
bei stillstehendem Fahrzeug
und ausgekuppeltem Motor
ausgefithrt werden.

- motorabhéngige Schaltung

(Hebelstellung M) ergibt
Normdrehzahl und dient zum
Antrieb der Aufbaugerite
wie Ladegerat, Miststreuer,
Saug- und DruckfaB usw.

- gangabhéngige Schaltung

(Zapfwellen-Schalthebel auf
G und Gang-Schalthebel auf
1, 2, 3 oder R). Entsprechend
der Stellung des Gang-
Schalthebels dreht nun die
Zapfwelle mit verschiedenen
Drehzahlen (genaue Anga-
ben siehe «Technische Da-
ten»), auf Stellung R sogar
in entgegengesetzter Dreh-
richtung.

Die gangabhéngig geschal-
tete Zapfwelle ist bestimmt
zur Verwendung des Trans-
porters als stationare Kraft-
quelle. Sie darf nicht zum An-
trieb von Aufbaugeraten (Seil-
winde ausgenommen) benutzt
werden. Damit dies unbeab-
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pour travail stationnaire. Par-
tant d’ici, on peut également
faire tourner 'arbre de prise de
force et le treuil aux régimes
dépendants des vitesses.

Attention!

Ne jamais oublier de desserrer
les freins avant d’embrayer.
Lorsque la prise de force est
embrayée, il faut arréter le vé-
hicule avant de passer les vi-
tesses.

Prise de force

La prise de force ne peut étre
embrayée que lorsque la ma-
chine est immobilisée et le mo-
teur débrayé.

— Embrayage dépendant
du moteur
(levier sur-M). Régime nor-
mal pour commander les ac-
cessoires de travail comme
autochargeur, épandeuse a
fumier, citerne Kaiser, etc.

— Embrayage dépendant
des vitesses
(levier d’embrayage prise de
force sur G, levier de vi-
tesses sur 1, 2, 3 ou R). Sui-
vant la position du levier des
vitesses, l'arbre de prise de
force tourne maintenant a
des régimes différents, sur
position R méme en sens in-
verse (voir indication sous
«Données techniques»).

La prise de force dépendante
des vitesses est destiée a
I’emploi du Transporter comme
moteur stationnaire. Elile ne
doit pas étre engagée pour
commander les accessoires de
travail portés excepté le treuil.
Pour éviter une fausse mani-

presa di forza ed il verricello
dipendenti dal cambio.

Attenzione!

Non dimenticare mai di allen-
tare i freni prima dell'innesto.
Quando la presa di forza & in-
nestata, si deve fermare il
Transporter prima di cambiare
la marcia.

Presa di forza

La presa di forza non pu6 es-
sere innestata che quando la
macchina & ferma e il motore
disinnestato.

— Dipendente dal motore

(leva su M), regime normale
per commandare gli acces-
sori di lavoro come I'autoca-
ricatore, lo spandiletame, ci-
sterna Kaiser ecc.

— Dependente dal cambio

(leva della presa di forza su
G e leva del cambio su 1, 2,
3 o R). A secondo la posi-
zione della leva del cambio,
la presa di forza gira ora a
delle velocita differenti (vedi
specificazioni su «Dati tecni-
ci»), su posizione R magari in
senso inverso.

La presa di forza innestata di-
pendentemente dal cambio &

destinata all’'uso della macchina
come motore stazionario. Non
deve per ci0 essere usata per
comandare eccessori portati
eccetto l'argano. Per evitare
una falsa manipultzione, abbia-



sichtigt nicht doch geschehen
kann, risten wir die Maschine
mit einer Sperre aus (Fig. 1).

Fig. 1

Fir allfallige Schaden, die aus
MiBachtung dieser Vorschrift
an der Grundmaschine und
angebrachten Geraten entste-
hen, miissen wir alle Garantie-
anspriiche ablehnen. Soll die
gangabhéngige Schaltung der
Zapfwelle  bei  stationdrem
Fahrzeug benutzt werden, so
ist der Hinheis unter «Wichtig
beim Schalten» letzter Abschnitt
zu beachten.

Differentialsperren

Differentialsperren, sowohl! in
Vorder- wie in Hinterachse ein-
. gebaut, verhindern, daB eine
Achshalfte bei ungtinstigen Ad-
hésionsverhéltnissen (durch-
naBter Boden, Schnee, Eis
usw.) leer durchdreht. Sperren
nur bei Bedarf einschalten
(Stellung B) und sofort wieder
ausriicken. Fahren auf StraBen
immer mit ausgeschalteter Dif-
ferentialsperre (Stellung D).

Die Vorderradsperre hat aus
Griinden der Fahrsicherheit
keine Raste; sie muB wéhrend
der ganzen Dauer mit der Hand
gehalten werden,

Allradantrieb

Wir empfehlen, vor allem auf
StraBen, bei geringer Bela-
stung der Hinterachse mit dem
Vorderachsantrieb  (Schalthe-
bel auf Stellung V) und bei gro-

pulation, nous équipons la ma-
chine d'un verrouillage {fig. 1).

Nous déclinons toute respon-
sabilité pour les dégats pro-
venant de la non observation
de cette instruction. Pour I'em-
ploi de la prise de force dé-
pendante des vitesses, voir les
instruction sous «Important lors
du changement de vitesses»
dernier alinéa.

Blocage des différentiels

L’essieu avant et le pont arriére
ont chacun un blocage de diffé-
rentiel qui empéche une roue
ou l'autre de tourner a vide
lorsque I'adhésion est mau-
vaise. N'engager le blocage
qu'en cas de nécessité et le
débrayer sitot aprés. Sur route,
le levier de différentiel est tou-
jours sur D.

Le levier de blocage de l'es-
sieu avant n'a pas d’encoche
d’arrét, ceci pour des raisons
de shreté: il doit étre tire a la
main pendant toute la durée
du blocage.

Commande sur les 4 roues

Pour circuler sur route avant
tout, nous recommandons de
choisir la commande des roues
comme suit: commande sur
roues avant lorsque l'essieu ar-

mo equipaggiato di un arresto
la guida della leva (fig. 1).

Per i guasti provocati alla mac-
china e agli accessori portati
per non avere osservato questa
istruzione, rifitutiamo la garan-
zia. Per l'uso della presa di
forza dipendente dal cambio
vedi le istruzioni sulla «Impor-
tante per il cambiamento delle
marce» ultimo alinea.

Bloccaggio dei differenziali

L'asse anteriore e il ponte po-
steriore hanno ciascuno un
bloccaggio del differenziale che
impedisce una ruota o I'altra di
girare a vuoto in caso chel'ade-
sione non sia buona. Innestare
il bloccaggio solamente in caso
di necessita e disinnestarlo su-
bito dopo. Sulla strada, la leva
del differenziale dev'essere
sempre su D.

La leva di bloccaggio dell’asse
anteriore, per ragioni di sicu-
rezza, non ha posizione fissa.
Si deve tirarla a mano per tutta
la durata del bloccaggio.

Trazione sulle 4 ruote

Raccomandiamo, soprattutto
sulle strade, di scegliere la tra-
zione sulle ruote come segue:
Trazione sulle ruote davanti, se
I'assale anteriore ha poco ca-

k|



Berer Hinterachsbelastung mit
dem Hinterachsantrieb (Schalt-
hebel auf Stellung H) zu fahren
Aliradantrieb (Schalthebel auf
Stellung 4) nur nach Bedarf ein-
schalten.

Bremsen

Wahrend der Fahrt wird norma-
lerweise die FuBbremse (wirkt
auf alle 4 Bremstrommeln) be-
nitzt. Die Handbremse dient
zum Sichern des stillstehenden
Fahrzeuges und als von der
FuBbremse unabhéngige Not-
bremse.

Beim Anhalten im Gefalle klein-
sten Fahrgang und Vierradan-
trieb einschalten, Handbremse
anziehen und Lenkung gegen
den Hang einschlagen. In sehr
steilem Gelande werden die Ra-
der mit Keil oder Stein gesi-
chert.

Anschlagschraube

Der Verdrehbereich zwischen
Vorder- und Hinterachse be-
tragt 45° und ist durch An-
schlagschraube A M 12X25
DIN661 im Gelenkgehduse
TP5307/1 begrenzt. Diese
Schraube dient gleichzeitig als
Abscherstift, damit beim Um-
kippen des Hinterwagens der
Vorderwagen nicht mitgerissen
wird. Nach einem derartigen
Unfall ist diese Anschlag-
schraube sofort zu ersetzen.
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risre est peu chargé (levier
sur V), commande sur roues
arriére lorsque la charge sur
I'essieu arriére est plus impor-
tante (levier sur H). La com-
mande sur les 4 roues (levier
sur 4) n'est & utiliser qu’en cas
de besoin.

Freins

La machine en marche est frei-
née normalement par le frein
a pied qui agit sur les 4 roues.
Par contre, le frein a4 main sert
a bloquer la machine station-
naire ou comme frein de ré-
serve, indépendant du frein a
pied.

A Parrét en forte coté, il ne
suffit pas de serrer le frein a
main; ilt faut encore engager
la 1re vitesse G, la commande
sur 4 roues et, dans le terrain,
braquer la direction contre la
pente. Eventuellement caler la
machine. i

Vis de butée

Le gauchissement entre I'es-
sieu avant et I'essieu arriére
atteint 45° et est limité par une
vis de butée AM12X25 DIN
561 dans la boite d’articulation.
Cette vis sert en méme temps
de goupille de cisaillement, de
sorte que si le train-arriére se
renverse, il n'entraine pas dans
sa chute le train-avant. Aprés
un tel accident, la vie de butée
est aremplacer immédiatement.

rico (leva su V), trazione sulle
ruote dietro, se il carico sull’as-
sale posteriore & pesante (leva
sulla H). La trazione su tutte le
4 ruote (leva su 4) & d’adope-
rare solo in caso di bisogno.

Freni

La macchina in marcia viene
normalmente frenata con il fre-
no a pedale che agisce sulle 4
ruote, mentre il freno a mano
serve a bloccare la macchina
stazionaria o come freno di ri-
serva indipendente del freno a
pedale.

All'arresto in forte pendenza,
non é sufficiente serrareil freno
a mano. Si deve ancora inne-
stare la prima marcia G, la co-
manda sulle 4 ruote e, in cam-
pagna, sterzare contro la pen-
denza. Eventualmente assicu-
rare la macchina con un cuneo
a una pietra.

Vite d’arresto

L’asse posteriore & girevole ri-
spetto all’asse anteriore, limi-
tato a 45° da una vite d’arresto
AM12X25 DIN 561 nella sca-
tola d'articolazione TP 5307/1.
Questa vite serve allo stesso
tempo da copiglia di taglio di
modo che, se il dietrotraino si
rovescia, 'avantreno non viene
trascinato nella caduta. Dopo
un incidente simile, la vite d’ar-
resto deve essere immediata-
mente rimpiazzata.



Wartung

Bremsen

Der TP 20 ist mit hochwirksa-
men hydraulischen Bremsen
ausgeriistet, welche fir zuver-
lassigen Dienst nach der néti-
gen Wartung verlangen.

Bremsfliissigkeit im Haupt-
bremszylinder (Fig. 2)

Niveau wochentlich kontrollie-
ren und ATE-Bremsflissigkeit
nachfullen, wenn Niveau 15 mm
unter den obersten Rand der
EinfOlléffnung gesunken ist.

Eine Nachstellung der Bremse
ist erforderlich:

1. wenn der FuBbremshebel in-
folge des natiirlichen Ver-
schleiBes der Bremsbelage
ganz durchgetreten werden
kann

2. Bei einseitiger Bremswirkung

Entretien

Freins

Le TP 50 est équipé de freins
hydrauliques trés efficaces, qui
demandent un contrle et un
service sérieux.

Liquide de frein dans
le cylindre principal (fig. 2)

Contrdler chaque semaine le
niveau et ajouter du liquide s'il
est descendu au dessous de
15 mm depuis le rebord de I'ou-
verture de remplissage.

Un réglage du frein est néces-
saire:

1.lorsque la pédale de frein
peut étre poussée comple-
tement & fond par suite de
'usure normale des garni-
tures de frein

2. lorsque le frein agit plus fort
sur une roue que sur l'autre

Manutenzione

Freni

Il Transporter Aebi TP50 &
equipaggiato di freni idraulici
a grande effetto. Essi richie-
dono un controllo e servizio
serio.

Liquido dei freni nel cilindro
principale (fig. 2)

Controllare ogni settimana il
livello e aggiungere del liquido
ATE se esso fosse sotto di 15
mm del bordo superiore del re-
cipiente.

Un regolaggio dei freni & ne-
cessario:

1.quando la leva del freno a
causa del consumo naturale
dello strato del freno pud es-
sere tirata git fino in fondo

2.quando il freno agisce pil
forte su una ruota che sul-
I'altra
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3. bei ungentigender Bremswir-
kung

4.wenn bei festgezogener
Handbremse nicht minde-
stens 3 Rasten Reserve vor-
handen sind

Nachstellung (Fig. 3)

a) Gummistopfen am Fenster F
abziehen. Nachstellzahnrad
G mit Hilfe eines Schrauben-
ziehers in Pfeilrichtung dre-
hen, bis deutlicher Wider-
stand flithlbar ist (beide
Bremsbacken liegen an der
Bremstrommel an).

b) Sechskantschraube E an der
Zentriereinstellung zwei Um-
drehungen l6sen und durch
Hammerschlag lockern,
Sechskantschraube wieder
festziehen.

c) Nachstelizahnrad G um 5
Zahne l6sen (beide Brems-
backen sind von der Brems-
trommel gel6st, Luftspalt 0,5
mm). Gummistopfen eindriik-
ken.

Olkontrolle

Die Maschine muB auf ebenem
Boden stehen.

Bei Gebrauch ist der Olstand
im Motor téglich zu kontrollie-
ren.

14

3. lorsque le freinage est insuf-
fisant

4. lorsque, frein a main, serré,
il reste moins de 3 crans de
réserve

Réglage (fig. 3)

a) Enleverle bouchon en caout-
chouc de la fenétre F. Au
moyen d’un tournevis tour-
ner la roue dentée de ré-
glage G dans le sens de Ia
fleche, jusqu’ace qu'onsente
la résistance (les deux ma-
choires appuient contre le
tambour de frein).

3.se i freni sono insufficienti

4. quando al freno a mano ser-
rato no nrestano almeno 3
tacche di riserva

Regolaggio (fig 3)

a) Levare il tappo di gomma
della finestra F. A mezzo di
un giravite, girare nel senso
della freccia, la ruota den-
tata di regolamento G, sino
a che si sente una leggera
resistenza (le due mascelle
appoggiano contro il tam-
buro del freno).

b) Desserrer de 2 tours la vie a
6 pans E du centrage et dé-
gager par un coup de mar-
teau. Resserrer la vis & 6
pans.

c) Desserrer de 5 dents la roue
dentée G (les deux machoi-
res de frein sont détachées
du tambour de frein, espace
0,5 mm). Replacer le bou-
chon en caoutchouc.

Controle d’huile

La machine doit étre placée
sur sol plat.

A l'emploi, controler journelle-
ment le niveau d'huile du mo-
teur.

b) Sevitare di due giri la vite
esagonale E dal centro e al-
lentarla con un colpo di mar-
tello. Serrare la vite esago-
nale.

c) Allentare di 5 denti la ruota
dentata G (le due mascelle
del freno sono staccate dal
tamburo del freno, spazio
0,5 mm). Rimettere il tappo
di gomma.

Controllo d’olio

La macchina piazzata in piano.
Durante I'uso, controllare gior-
nalmente il livello dell'olio nel
motore.



Nach den ersten 2 bis 3 Be-
triebsstunden ist in allen Olba-
dern der Olstand nach Schmier-
plan zu kontrollieren. Spater
monatlich.

Ulwechsel

Motor:
siehe Motorenanleitung.

‘Maschine:

Der erste Olwechsel erfolgt
nach 50 bis 60 Betriebsstun-
den. Verwenden Sie ein Hy-
poid-Getriebedl SAE 90, Esso

Gear OQil GP90 oder Aseol
11-518.

Schaltgetriebe 71
Vorderachse 41
Hinterachse 31

Lenkgetriebe

Olwechsel nur unmittelbar nach
Gebrauch der Maschine, wenn
das Ol warm ist und gut flieBt.
Weitere Olwechsel jeweils im
Frihling, oder anlaBlich einer
Revision, in der Regel nach je
300 Betriebsstunden.

Zur Olkontrolle und zum OI-
wechsel sind die Einflll- und
AblaBschrauben und deren Um-
gebung sauber zu halten, damit
kein Schmutz in die Getriebe
gelangen kann.

Schmierung

Die Schmierstellen (Schmier-
nippel) sind mit der Fettpresse
bei strengem Gebrauch wo-
chentlich, sonst monatlich zu
schmieren.

Alle nicht bezeichneten Ge-
lenkstellen sind jeden Monat
einmal zu olen.

Zu beachten: Unmittelbar nach
dem Waschen soll dberall ge-
schmiert werden.

Apres les premiéres 2—3 heures
de travail, procéder au contréle
de tous les bains d’huile selon
plan de graissage. Ensuite, ce
controle doit se répéter une
fois par mois.

Changement d’huile

Moteur:
voir mode d’emploi du moteur.

Machine:

Premier changement d'huile
aprés 50 a 60 heures de travail.
Choisissez une huile d’engre-
nage hypoide SAE90, Esso
Gear Oil GP 90 ou Aseol 11-518.

Boite a vitesses 71
Essieu avant 4]
Pont arriere 31

Engrenage de direction sl

N’entreprenez la vidange d’huile
qu’a 'état chaud de la machine
afin que la vieille huile s'écoule
facilement.

Les changements ultérieures
d’'huile se feront chaque prin-
temps, ou 'a l'occasion d'une
revision, dans la régle aprés
300 heures de travail.

Avant chaque contréle et
échange d'huile, les vis de vi-
dange et de remplissage et
leurs emplacements sont tenus
propres, afin qu’'aucun corps
étranger ne puisse pénétrer a
I'intérieur du carter.

Graissage

Les endroits sont a graisser
avec la pompe a graisse une
fois par semaine lors d’'un em-
ploi intensif, autrement une fois
par mois.

Toutes les articulations (non
marquées) sont a huiler une
fois par mois.

Attention: Aprés le lavage de
la machine, un graissage com-
plet est nécessaire.

Dopo le prime 2 o 3 ore di la-
voro, controliare in tutti i bagni
d’olio il livello secondo il piano
di lubrificazione. Ulteriori con-
trolli una volta al mese.

Cambio d’olio

Motore:
vedi istruzioni del motore.

Macchina:

Primo cambio d’olio dopo 50 o
60 ore di lavoro. Scegliere un
olio per cambio ipoido SAE 90,
oppure Esso Gear Oil GP 90 o
Aseol 11-518.

Cambio 71
Asse anteriore 4]
Ponte posteriore 31

Ingranaggio di direzione Yal

Fare il cambio dell’olio solo con
la macchina calda, affinché
I'olio vecchio sia liquido e si
vuoti faciimente.

Cambiamenti ulteriori dell'olio
devono farsi ogni primavera,
ossia all'occasione di una revi-
sione, nella regola dopo 300
ore di lavoro.

Prima di ogni controllo e cam-
bio d'olio, si deve pulire i tappi
e i loro dintorni, affinché nes-
suna impurita entri nell’interno. -

Lubrificazione

Lubrificare con [l'ingrassatore;
una volta per settimana in pe-
riodi di uso intensivo, altrimen-
te una volta al mese.

Tutte le articolazioni (non con-
trassegnate) sono da oliare una
volta al mese.

Attenzione: Dopo il lavaggio
della macchina, & necessario
un ingrassagio completo.
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Differential hinten

Différentiel arriére

Differenziale posteriore

TP 1320/1 TP 1322/1
(TP 1320/2) (TP 1322/2)
VSM 12760 l N
4x25 T | N TP 7514/1
/ DIN 3760
XOUX:
DIN 935 N A 50%80x8
M 16x1,5 50208
Y DIN 988
™ 1167/1\ / S 63x80x3
TP 2287/1
i3 3526/1\ | DIN 988
DIN 472 32307 S 63x80x3

J 8OX2,5<
N 265

63/80x0,5/0,3/0,1 ]

TP 4565/3
TP 4564/1

6012—_|

N 265
75/95%0,5/0,3/0,1

TP 2877/1

TP 588/1—

AM 5712/1

TP 1139/1

TP 1161/2
DIN 931

AN
7
)

/ TP 2335/1
/ DIN 1481
6x40

TP 4566/1

iy

Rl

|
A~

TP 2877/1

TP 4563/1
TP 4562/1

N

DIN 931

N M 1?;(40 Sk 10K

M 10f35

VSM 12745
10,5/22x1,2

18

L

TP 3022/1

DIN 177
\ 1,2x600

DIN 20

R150%0%
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Kabelstrdnge Troncs de cables Cavi a fune

Beleuchtung vorn links
Eclairage avant gauche
Illumin, davanti sinistra

‘Beleuchtung vorn rechts
Eclairage avant droite

Illumin, davanti a destra
Sicherungsdose

N

Boite & fusibles
Scatola dei fusibili

N Lé'i? 1
TP 5809/2 »\ ‘ TP 5Lo9/3

TP 5809/1———1+
Bremslichtschalter
Contact pour feu stop
Steckdose Contatto per luce stop
Prise de courant

Presa /]“‘?E—_—l
Stecker
Fiche

Spina

1

TP 5152/41———

Beleuchtung hinten links Beleuchtung hinten rechts
Eclairage arridre gauche Eclairage arridre droite
I1lumin, dietro sinistra ”/ I1lumin., dietro destra

o

TP 5152/39 \ / TP §152/40
- : |
&
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Kabelstrange Troncs de céables Cavi a fune

Sicherungsdose
Boite 4 fusibles
Scatola dei fusibili

Oelkontrollampe
Lampe témoin press., d'huile
Spia dell'oleografia

Motor Deutz F2L 410

Glithkerzen
Bougie
Candela

Oeldruckschalter
Pression d'huile
Pressione d'olio

Spannungsregler
Régulateur Startschalter
Q, Regolatore Starter
QU
1817
TP 5812/1
0]
g
Lichtmaschine
Dynamo Anlasser
Dinamo Démarreur
Avviamento

21



Kabelverzeichnis Signification des cébles Significato dei cavi
DIN 72551 ® x 1 o) DIN 72551 o x 1 o)
schwarz 1 1,5 x 350 A L braun 32 1,5 x 1400 A L
noir 2| 1,5 %70 ¢ c brun 5 | 1,5x250 | A B
nero marrone
3*| 1,5 x 800 D D 34 1,5 x 2000 | ¢ L
4| 1,5x1100 | D L 35 1,5 x 3800 | ¢ L
1,5 x 2000 | C L 36 1,5 x 1200 | ¢ ¢C
6 1,5x 3800 { C L 37 1,5 x 1600 | B B
7 1,5 x 700 ¢ C griin 38 1,5 x 1250 E L
vert 39 | 1,5x2000 | E L
verde
40 1,5 x 3800 cC L
10 35 x 850 F P 41 1,5 x 1200 | C ¢
11 35 x 600 F P 42 6 x 1650 J J
rot 12 | 2,5 x 350 c ¢ blau 43 1,5 x 450 ¢ L
rouge bleu
0550 13 1,5 x 70 A C blu 44 1,5 x 1350 | A L
14 1,5 x 2000 | ¢ O 45 1,5 x 300 C B
15 1,5 x 200 c o0 46 1,5x 2000 | L -
16 | 1,5 x 200 ¢ L 47 | 1,5x380 | 17 -
17 1,5x 3800 [ D L gelb 48 1,5 x 600 E L
Jaune
18 1,5 x 700 ¢ ¢ iallo 49 1,5 x 2000 | E L
19 1,5x 1200 | ¢ C 50 1,5 x 3800 ¢ L
20 6 x 1500 J K 51 1,5 x 700 ¢c C
21 6 x 150 D J grau 52 1,5 x 1600 cC E
gris
22 2,5 x 150 A E arigio
23 1,5 x 80 ¢c D
weiss 24 | 1,5 x 150 E H rot/g;"dn 55 | 1,5 x 70 A C
blanc rouge/vert
bianco %5 1,5 x 500 ¢ & rosso/verde 54 1,5 x 100 ¢ ¢
26 1,5x 2000 | L H 55 1,5 x 450 ¢c ¢
27 | 1,5x380 | D L gelb/rot 56 | 1,5 x 200 C ¢
;]aune/rouge
28 1,5 x 80 ¢ D gial10/r00s0 57 1,5 x 150 c ¢
29 1,5 x 700 c G 58 1,5 x 350 C E
30 1,5 x 1200 c G schwarz/gr'tin 59 1,5 x 550 A E
noir/vert
31 1,5x 1650 | H H nero//verde 60 1,5 x 2650 c ¢
61 1,5 x 350 C H

22
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;é
i
i

TP 5058/9 TP 6209/12
Schei fer Blinkleucht
Phare Clignoteur
Fanale Lampeggiatore

TP5118/8

Betr.-Stundenzéhler
Compteur d'heures

Contattore

TP 1580/10

Blinkgeber
Automate de clignotement
A tico del |

Blink
B

TP 5183/8

halt

agler

pegs

TP 5183/16 TP 1680/33
Bofte Af ) n';a lat
Scatola dei fusibili Regolatore

Commutateur du clignoteur
Interruttore del lampegg.

\\ A 12V/45/40W
K 12v/isw HL 12v/aW
38 -
:53 56; // 44 56b
2
Kontrollampen / 2 I
Lampes témoin TP 5068/10
Spie Stecker
H|1—‘-—/2—-—'—-—§9-——1 ——-—1———— F—=t——= Fiche
TP20320 b - 2 Spina
Batterie (rot) / \\ l | é:
(rouge, rosso) ) 4
i 6 5 4 3 2) Mt
TP 203/18 \
Ol (griin) N\ = !
Huile (vert) N 1+ sl@E 5] |8 BN
Olio (verde) S
AM 9308/10
EIP r?l: 83/65 b Startschalter
S O- G N W 1| = |
Lampegg. (gialla) — : 1
] (*] 19 2
H KA TP 203/18
t %8 [+— Lichtschalter
30 58 55 Commutateur lumiére
4N 18 Q.0 interruttore luci
; I
71X
3
% a2} 31 a3 52 20) i
DIN 72577 A7 X 9
7
_ DIN 72601 DIN 72571 Steckdose i~ TP 2018/23 TP 2481/39
@l. [2) A 12V/45/40W _-Et X6 Prise de courant l 16 Horn Horndruckknopf
Prasa |»-|_, ol e Klaxon Bouton de klaxon
(:Q DIN 72571 oiN7osT7 BT | $|3 ‘3 1 “J“’l TP 2018/21 Clacson Botton del clacson
RL12V/21W _—& X Stecker Bremslichtschalter
8 Fiche Contact p. feu stop
Spina Contatto p. luce stop 7
: DIN 72571
(=2  envmow DINT 47 | 4 . . )
2] 6 1 Lichtmaschine - TP 7916/7
[7 T Dynamo Ol
K 12V/18W . DIN 72671 Dinamo __ Batterie
o | 2x8 Lk Motor L 5 1oviesan B Stopplicht rot
§ F J -l Feu stop rouge
=2 HL 12v/4W . Luce stop rossa
. DIN 72673 ] 39 il T
12 1X12 i~ 50, gllmkertgelb
] ignoteur jaune
@ H12v/ew R Anlasser Lampeggiatore giallo
Démarreur
DIN 72573 Avviamento SchiuBlicht rot
1X16 TP 5152/26 . 3
i I ]l Feu arriére rouge
Kabelverbinder Luce di coda rossa
Raccord de cables } ] uce [' codar
Giunzione dei cavi
b. 18 19 .
TP5137/4 q IRL12V/21W.
Dreikammerleuchte 51 a
Lampe de fi 8 b - — 8 :
Fanale di coda DIN47718 BIN 47718 j RLizv/zw
E N 7 _4X15X700 4X15X1200 36 - 8 G 12v/10W
= b 29 30 b v,

q==
8 (IC
co=H
=

E[(J=

L=
N[

o

TP 2446/1

TP 264/3

DIN 46245
6,3-25

DIN 46245
6,36

DIN 46231
A25

DIN 46234
10-35

DIN 46237
6-25

DIN 46237
5-2,5

DIN 46237
5-6

DIN 46237
10--6

DIN 46228
A15-7

DIN 46228
A34X%X10

TP 5162/6

TP 208/28+
TP 203/29 —
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™ 5807/1
TP 5740/1

TP 5384/1

AM 5471/1
DIN 315g

M6
TP 283/1

TP 7918/1
TP 8026/1

TP 1950/1

TP 4172/1
TP 655/1
™ 6757/1

TP 2180/1
AM 4677/1

TP 5831/1

TP 2535/1
TP 2018/24 —
TP 6758/1

TP 2481/39 ———

TP 2481/38 ——

. TP 4171/1

24

AM 811/1

DIN 910
R 2" ;

| 5
DIV 7603 b
A 21x26

DIN 933
M 12x30 (F)

TP 653/1
TP 1164/1

TP 1169/8

B———— aM 811/1

\TP 2570/1

TP 3461/1 TP 2189/1 TP 2181/1 Grundmaschine
Machine
Macchina
i TP 4272/1
, — TP 5307/1
— TP 1338/1
@ e L
7 L T |
/1AM 4677/1 p
TP 1951/ DIN 912  DIN 912 TP 1320/1 DIN 931
M 1]2x55 i l'2x35 (TP 1320/2) M 12x70 (F)
IN 7980 DIN 7980
2 12
4
//
(#
TP 5981/1
l TP 5264/7 — 5981/
N TP 3507/1
T (S § o TP 2163/1
—— - - —
' DIN 561 NF 115/1
! | ‘ A M 12x25
| | .
l | Lo T Z
I 0N
©
2 | 2
i o-C O —___ VSM 19338
i : 91 M 10x1
e . TP 1171/5

DIN 912
M 8x30

!
DIN 7980
8

|
VSM 13904
8,4/17x1,6




N 265 DIN 937  VSM 12760 TP 8255/1 - Bedlenungselemente

12/18x0,5 M 12 3220 Eléments de commande
Elementi di comando DIN 68 DIN 934 AM 8322/3
TP 2072/1 TP 2089/3 N 99 N 9 !
TP 2089/4
VS 13904—— ! g ; TP 713/4 (TP 2089/7)
8,4/17x1,6 m’P - L - A
DIN 931 ﬁ :
VSM_13904
5 U TP 4792/9 TP 4792/1 DIN 71752
(w+F) G 1040
VSM 12760
VSM 13904 4x25 DIN 1481 VSM 12252  DIN 934
15 2832,5 4x28 M 8x16 M8
6/1 TP 2122/1 NF 1/1 DIN 934 TP 2066/1 TP 713/5 TP 667/14 TP 2096/2  DIN 6899  NF 25/1
TP 2126/ / M 12 (TP 667/16) B4
DIN 933
M 8%25
(M+F) m’ 5 il
DIN 2093— T
A 15 P TP 1164/1
DIN 1481
TP 2120/1  DIN 1475  VSM 16107 , 4z24
4x26 C 3 n A=,___
VSM 16107
€3 n TP 2587/1 .
AM 2076/1
TP 2585/1 VM 19338 /1—&p
91 M 6
10
sy 16107 DIN 1481 ™ 2586/1 TP 583/1 AM 1060/1
4x28 e
AM 4677/1 N—
- B 13
-~ = DIN 1481 DIN 71805
5x20 S 13
DIN 934
TP 2550/1 . VSM 12760 M8

5x35

s

TP 6068/1 TP 5973/1
(1 = 260) I
.___
b-‘
@,_N 765
10/16%0,3
TP 5295/9

@F‘ gma o

DIN 1481
TP 5974/1 3314 2

TP 1780/1
NF 25/1 DIN 1481 AM 2076/1 /
4x24

DIN 934

AM 5912/6 :
g8

TP 2551/1

TP 2109/1
AM 1060/1
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TP 2105/1 DIN 1475
TP 578/1 TP 1257/1 TP 3566/4 TP 3566/1 om 912 TP 1295/1 6x50 _1p 2859/1 Gangschaltung
] i N 238 ™ 577/1 Vitesses
DIN 938 6DIN 7980 DIN 933 17/28x2 Marce
M 12x40, M 8x30 TP 1229/1
| ) TP 8436/1
o o mame | gL N
™ TP 1284/1 B 13 XL d
‘ A N 292 TP 1291/1
[BX] @ TP 1285/1 21x26)9(2 DIN 3760
kA BN, A 30%52x7 %}fé 1481 .
2 //:E /Wi a0 N 765 D:l]
ﬁ'i r%ﬁllllllllllllllll ?} 19 26}(0,5 -4 DIN 912
ﬁ; X <\ % DIN 3760 TP 8509/1 p 2619/1 N ,E[TAM 1973/1 M 8?(20
/-4 B W A 30x52x7 k DIN 7980
I ‘§ — TP 1204/1 —— - Lo == T 8
‘\\\\’ E 7 6206 = e 777 SN L
4 Ry N ’ i i .T'-‘\'\Q\'\‘T\\
R K \'\\wg ~DIN 471 AR = DIN 912
R | N e 1e92/1 A 30x1,5 AM 4094/3 ‘ c &, M 8x30
N N - 7,
& 7 N e 1mso N o o 1 TP 3574/1
TP 1261/1 & ot
P 1259/1 > P 1258/1 =g§'l§ TP 6856/1
XY
§ (7 = /@,/\/\//\/\\ TP 1166/1
\ &\ 44$*Im DIN 937
N & z A /N v 16x1,5
\ L !,a\\\.[ NS F {\—\\'\_\\\,\\\\\\\\\\\\‘{//////Iﬂ?‘i]‘ |
. —c — i RTTRRL
TP 1256/1 - — | =] I R— M’:" 4x25
e = ““‘7;);,\\@'-‘«.",__,@}“\\ SN\ 2
DIN 910 9 ry J @77 SN 4954/1
\\7Z D SN
R 4" DIN 933 - g\/ / N
. 2192 i 12Ix35 TP 1222/1 %/ B \Z7ZRY, §%‘ ;
21x26%2 | VSM_ 12740 . NA- L7 / /\% TP 2544/1
B 13 \ P 1327/1 .\/;.-._ ¥ 265 T AN
DIN 2093 \ %/{: 70%90}(0,5/0,3/0,1 P 7903/1 TP 1251/1
A 25 @
N\
V 4 H '
. - - itt h - i
w Schnitt a - ¢ Schnitt d - e Schnitt f — g 3 9 Schnitt h - i
T - € S(=———G
...... I N )
I S g ) T 1259/ Z TP 1261/1 2 1 R [
N )
\ R 1 g1N05401 NS
N 10 mm za
§\= \§ / A TP 1289/1 © TP 1263/1
0 > % 7
e o e e TP 1286/1 P N .
% ¢ J / T~ 265 1 TP 1288/1
A ”@ % NP 80/1 12/18x0, :
- =
A\““““:«({(\\\\\\_-;--.ﬁ“‘ { ]
- :1|=;.= a £




Getriebe Boite a vitesses

TP 7903/1 TP 1202/1

TP 1202/

TP 547/1

TP 1200/1 RSN R \
N 263/4 S s

N 263/26

A

DIN 912

Scatola ingranaggl

M 12x30

|
DIN 7980

12

NV

RN

TP 1196/1:::::::::%§$

6304 = N\

= I
TP 1264/1 —o [ IV . i TP 1199/1 -

TP 1250/1
6208

N 265
63780xo,3/o,1

DIN 3760
A 40x62x7

TP 1277/1
TP 1204/1
TP 1280/1
TP 1283/1

T 1281/1 — | PYY S %ﬁ%
TP 1215/1 — | 3§§h

30206-\\\\\\\T§: N

TP 1209/1
TP 1226/1 3 ==

N 265 - )
50/62%0,5/0,3/0, 1 gt
TP 1215/1

N

TP 1223/

TP 2618/1}-

=ih

N

TP 1214/1 o —
TP 1204/1 AT =S

——r126/1= h

30305 G
TP 1217/1 N
TP 1227/1

T 1206/1 £

Q

TP 1901/1

TP 547/1

TP 2286/15——0

TP 1264/1
4 32304 SNUA
TP 1207/1 S RN
N 263/4 ==

TP 1270/1

TP

d

1274/1

AN

TP 2331/1
30305
TP 1267/1
~ TP 1251/1

~ DIN 471

....... \/ TP 2287/1

|

33207

DIN 3760
A 35x%62x7

N 265 3
56/72x0,5/0,3/0, 1= A
TP 1266/1

30208
TP 7514/1

DIN 935 VSM 12760 DIN 472
M 16x1,5 4x25 J 35%1,5

N 263/6

TP 3572/1

12

N 263/4
30303

TP 1208/1
TP 2224/1
TP 1210/1
TP 2226/1
TP 1208/1
30303
Y5725+

VSM 12760
3%20

DIN 937
‘ M 14x1,5

A 34x2,5
6210

. DIN 471
A 50x2

DIN 3760
A 50x72x8

TP 2330/1
_ TP 1268/1

DIN 912
M 17%55

1
DIN 7980
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Handgas -+ FuBgas : Gaz a main-+gaz au pied Gas a mano + gas a piede

TP 183/1 DIN 933

AM 6416/17 5 M 6x25 (M)
DIN 912 TP 107/1
M 6x20 7/

AM 6428/1

AN
> A

VSM 16107

C22n
VSM 12760 N 238
2x12 _8,4/18x1
~ TP 2227/1
DIN 934
M8
DIN 71803
TP 5935/1 TP 2351/1 A 13
DIN 71805
B 13
@
=8
)
AM 615/4

4 ol &
DIN 953 “\M’

M 8x20  (M+F)

28



Kupplung+Bremse Embrayage +frein Frizione+Freno

1864 315 001 1859 102 000 AM 1069/1

TP 1299/1 DIN 912
1881 090 003 299/ 2 1'019{35

DIN 7980

DIN 912
M 10x50

I
DIN 7980
10

1805 041 100

DIN 71805 TP 2601/1
B 14

DIN 71805
S 16

DIN 934
M 10

TP 2000/1
e 4 / TP 2056/1

N 238
10,5/22x1

VSM 12760
3x15

T
L

TP 2042/1 TP 7075/1

L =

DIN 931
M 6330 (M)

&\ DIN 1435

10h 11x28x24
]

VSM 12760
3x15.

TP 696/1
P 697/1
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Halter ;o V Supports Supporti

TP 1086/5 TP 5137/1 ‘ TP 5227/1
|
| 0
DIN 912
o 0 M 8220 (F)
VSM 13300
M 5x30 (M+F)
o)
DIN 933
M 6x107(F) TP 6437/1
L | o
1 t
MARKIERLICHT DEFROSTER
TP 5183/75 TP 4972/10 TP 5118/96
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Motoranbauteile

Accessoires du moteur

Accessori del motore

DIN 7623 DIN 73400
A 2{3 g 40
TP 2157/1 TP 3394/1
TP 2156/1
DIN 7603
4 8x11,5
TP 2156/2
DIN 7603 TP 2158/1 DIN 7603
4 14x18 A 10x13,5
] [
i =1
3.
il
!
|
i ™ 2156/3
DIN 7623 DIN 7623
A8 A4
DIN 933

M 6xﬁ0 (M+F)

TP 2217/1

Balterie

DIN 933
M 6x20 (M+F)

DIN 71511
~-—46

DIN 93%
M 10x%0 (M+F)

P 2726/1

DIN 933

VSM 12740
M 8x15 (F) B 15

TP 2543/1
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Vorderachse Essieu avant Asse anteriore

DIN 912 N TP 1177/1

M 12x40 ‘

DIN 7980 . TP 2637/1
12

TP 1295/1
TP 2523/1
AM 1069/1 TP 2519/1
TP 2623/1
DIN 931
NF 25/1 M 12x1%0 (F)
TP 2551/1
TP 1463/1
| TP 2620/1
TP 1177/2 ‘ (TP 2621/1)
i
TP 2193/1 ! VSM 13300
2195/ M 5x12 (M+F)
DIN 936 5
M 18x:9L,5 TP 2620/7
VSM 12760 N\ | \ TP 2620/8
2x18 D
DIN 74225
\ ¢ 10x370 D~D
7
TP 170/1 \ / DIN 933
\ M 8x30 (F)
VSM 19338
92 M 8x1 oS TP 2630/1
o (TP 2629/1)
TP 1454/9 e/ 3
TP 1454/11 > TP 2770/1
TP 1454/12 ™
TP 1454/10 L ! J

32



Bremsschema Schéma de frein

TP 2770/1

TP 1454/10 TP 2623/1

DIN 74225
¢ 10x370 D-D TP 2519/1—

TP 2518/1

=1

TP 2018/20

TP 2018/21 O

TP 2523/1

TP 2018/22——/Aj DIN 74225
,\ -
DIN 74225 »

¢ 10x540 A-D

TP 713/4

Schema del freno

TP 2637/1

DIN 7604
A M 10x1

|
DIN 7603
A710x13;5

M 10x1 FS

. TP 5559/1
(TP 2559/2)

TP 2089/1

AM 4045/2

TP 3506/ 1

(TP 2089/4)

TP 2164/1

33



Bremse

Za

5a

Ta

Te
74

10

11

34

Frein

Freno

TP 1454/7

TP 1454/8

LHgA—HR

3 2
x L[F—g—r
TP 1161/10 TP 1161/4
33
[lA—
A B
L L R
13 301 080  Zugfeder Ressort Molla *
13 301 071  Zugfeder Ressort Molla * %
13 301 079  Zugfeder Ressort Molla * %
13 301 070  Zugfeder Ressort Molla * %
13 157 174  Bremsbelag Garniture de fr. Guarnizione d. fr. * %
13 157 244 Bremsbelag Garniture de fr. Guarnizione d. fr. * %
DIN 7338 Niete B 4x8 Rivet B 4x8 Ribattino B 4x8 L
12 156 318 Bremsbacke Michoire de frein Mascella del freno * %
12 156 419 Bremsbacke Méchoire de frein Mascella del freno * %
12 156 420 Bremsbacke Michoire de frein Mascella del freno *
12 156 421  Bremsbacke Michoire de frein Mascella del freno *
12 160 016 Kabelhebel Levier Leva *
12 160 017 Kabelhebel Levier Leva *
13 826 004 Verschlusszapfen Bouchon Tappo R
16 119 001  Zylinder Cylindre Cilindrico * %
16 122 008 Zylinder Cylindre Cilindrico * %
R 0001 Staubkappe Couvercle Calotta L
R 0010 Entluftungsventil Nipple Bocciolo * %
R 0013 Entluftungsventil Nipple Bocciolo * %
R 2230 Manschette Manchette Manicotto * %
R 1950 Schutzkappe Protection Protezione * %
R 2551 Schutzkappe Protection Protezione * *®
13 301 078 Zugfeder Ressort Molla * %
13 301 065 Zugfeder Ressort Molla * o*
12 603 031 Nachstellung Réglage - Regolazione L
13 229 028 Druckstiick Pidce de pr. Pezzo di pr. *
13 229 029 Druckstiick Pidce de pr. Pezgo di pr. *
13 304 004 Blattfeder Ressort Molla x* %




Hauptbremszylinder

2
1 E 2124
2 E172la
3 H 2272
4 D225
' 5 M 220
6 EX 228
7 H 22330
8 H 0049
9 H 0044
10 H 2550
11 H 2660
12 H 0033

Cylindre principal

Hauptzylinder
Hauptzylindergehduse
Bodenventil
Druckfeder

Manschette

Kolben mit Fiillscheibe
Sekunddrmanschette
Anschlagscheibe

Sicherungsring
Schutzkappe
Kolbenstange
Behdlterverschraubung

Cylindre principal
Réservoir

Soupape

Ressort

Manchette

Piston

Manchette secondaire
Disque

Circlip

Protection

Bielle

Couvercle

Cilindro principaie

Cilindro principale
Serbatoio

Valvola

Molla

Manicotto

Pistone

Manicotto secondario
Disco

Anello di sicurezza
Calotta in gomma
Biella

Coperchio
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ZF Gemmer-Lenkung

36

W N

0~ NVl

o
= oW

12

14
15
16

17
18
19
20
21

7340 002 103
0630 532 007
7348 032 118
7348 032 119
7348 032 120
7348 032 121
T348 032 122
T348 032 123
348 032 124
7348 032 125
7348 032 126

7325 030 108
T340 605 526
7340 601 519
7348 623 101
0634 302 517

7358 037 103

7340 303 101,

7337 033 106
7337 033 107
T337 033 108
7337 033 109

T340 034 101
8169 034 102
0770 027 001
7340 617 170
7315 240 105

7325 618 127
7325 225 101
7525 034 104
7315 036 102
7014 033 102

Guidage ZF Gemmer

DIN 933
M 8x20

Gehzusedeckel
Sicherungsring
Fithrgs.scheibe 2,
Fithrgs,.scheibe 2,
Fiihrgs,.scheibe 2,
Fihrgs.scheibe 2,
Fiithrgs.scheibe 2,
2,
2,
2,
2,

vl Ul

Fiihrgs.scheibe
Flihrgs.scheibe
Filhrgs.scheibe
Fithrgs.scheibe

Nachstellschraube
Lenkrollenwelle
(F1.247)Rechtsgehiuse
Lagerbiichse
Wellendichtring

vl

U’l&-h\)l\ﬂi\)ml—‘l—‘

Sicherungsblech
Nachstellflansch
Ausgl.dichtung 0,1
Ausgl.dichtung 0,12
Ausgl.dichtung 0,15
Ausgl.dichtung 0,3

Zwischenring
Kugellaufring
Kugelhalter
(g.1.843,5) Lenkspindel
Oelstopfen

(g.1.681)Mantelrohr
Kugellagerbiichse
Zentrierring
Druckfeder
Dichtring

Couvercle

Circlip
Disque 2
Disque 2
Disque 2
Disque 2
Disque 2
2
2
2
2

wn

’
’
’

U Ul

Disque
Disque
Disque
Disque

U'IG-P\N\N[\)I\)}—'!—-’

’
?
?
?
?
2

Vis de réglage
Arbre

Carter
Coussinet
Joints d'arbre

Plaque d'arrdt

Support

Joint plat 0,1

Joint plat 0,12
Joint plat 0,15
Joint plat 0,3

Anneau

Bague

Cage & billes
Tige

Bouchon

Tuyau

Coussinet

Armneau de centrage
Ressort

Bague d'étanchéité

Guida a ciottolo

1819202?®
a® ﬁ

DIN 936
M 18x1,2
TP 2535/1
@
@ 73— DIN 9%6
l M 30x1,5

Coperchio
Anello di sicurezza

Disco 2,1
Disco 2,15
Disco 2,2
Disco 2,25
Disco 2,3
Disco 2,35
Disco 2,4
Disco 2,45
Disco 2,5

Vite di regolazione
Albero

Carter

Cuscinetto
Premi-stoppa elastico

Lamiera di sicurezza
Supporto

Guarnizione 0,1
Guarnizione 0,12
Guarnizione 0,15
Guarnizione 0,3

Anello

Anello

Gabbia a sfera
Stanga

Tappo

Tubo

Cuscinetto

Anello di centraggio
Molla

Guarnizione stagne



Dichtungen

Joints

O ‘ O O
O TP 1327/1
O O O

TP 2226/1 O @

Guarnizion|

N
/ W
TP 1285/1
0 )
}O
C
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NF
NF

NF
TP

TP
TP

NF
TP

P
TP
NF

TP

P
P
TP

TP

38

1/1
25/1
31N
45/1
45/5

45/6
45/7
80/1
971
104/1

105/1
107/1
115/1
170/1
183/1

203/18
203/19
203/20
203/28

203/29

211/1
260/1
263/4
263/6
263/26

264/3
283/1
547/1
577/1
578/1

578/2
583/1
588/1
601/1
615/4

647/1
653/1
655/1
667/14
667/16

Ersatzteilverzeichnis

Druckfeder
Zugfeder
Zugfeder
Zugfeder
Kreuzstick

Nadellager
Dichtung komplett
Druckfeder
Zugfeder
FlUhrungsstick

Regulierhebel
Unterlagscheibe
Zugfeder
Kugelgelenk
Bride

Lichtschalter
Kontrollampe griin
Kontrollampe rot
Kiemmstiick +
Kiemmstiick —

Dichtungsring

Nadellager 40X52X 20
Nadelkafig 25X 30X 39
Nadelkafig 30X35X17
Nadelkafig 32X37 X27

Kabelschuh
Werkzeugkasten
Schaltmuffe
Konische Feder
Schaltgamasche

Schlauchbinder
Schaltgabel
Distanzstiick
Zwischenscheibe
Kiemmnippel

Achsschenkelboizen
Konsole

Haltebligel

Drahtseil (DS 25)
Drahtseil (DS 21)

Nomenclature

Ressort
Ressort
Ressort
Ressort
Piéce de crosse

Palier a aiguilies
Joint complet
Ressort

Ressort

Guide

Levier

Rondelle
Ressort

Joint sphérique
Bride

Commutateur lumiére
Lampe témoin vert
Lampe témoin rouge
Bride +

Bride —

Anneau d’étanchéité
Palier a aiguilles
Cage

Cage

Cage

Attache-cable
Boite a outils
Manchon
Ressort conique
Capuchon

Collier de serrage
Fourche

Piéce d'écartement
Disque intermédiaire
Vis serre-céble

Pivot de direction
Console

Etrier

Cable (DS 25)
Céable (DS 21)

Nomenclatura

Molla
Molla
Molla
Molla
Pezzo croce

Cuscinetto ad aghi
Guarnizione completa
Molla

Molla

Guida

Leva

Ranella

Molla

Giunto sferico
Brida

Interrutore luci
Spia verde
Spia rossa
Brida -+

Brida —

Anello di guarnizione
Cuscinetto ad aghi
Gabbia

Gabbia

Gabbia

Attacco cavo
Cassetta utensili
Anello del cambio
Molla conica
Calotta di gomma

Anello di chiusura
Forcella

Pezzo distanziatore
Disco distanziatore
Vite serraggio-cavo

Perno del fuso a snodo
Supporto

Staffa

Cavo (DS 25)

Cavo (DS 21)
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25
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26
29
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TP 696/1
TP 697/1
TP 713/4
TP 713/5
AM 811/1

TP 870/1
AM 870/14
AM 1060/1
AM 1069/1
TP 1086/5
TP 1139/1

TP 1161/1
TP 1161/2
TP 1161/4
TP 1161/10
TP 1164/1

TP 1166/1
TP 1167/1
TP 1169/8
TP 1171/5

TP 1177/
TP 1177/2
TP 1196/1
TP 1199/1
TP 1200/1

TP 1202/1
TP 1202/3
TP 1204/1
TP 1206/1
TP 1207/1

TP 1208/1
TP 1209/1
TP 1210/1
TP 1214/1
TP 1215/1

TP 1216/1
TP 1217/1
TP 1218/2
TP 1218/4
TP 1222/1

TP 1223/1
TP 1226/1
TP 1227/1
TP 1229/1
TP 1250/1

Plattli
Gummilappen
Bremsschlauch
Bremsschlauch
Olstandanzeiger

Buchse
Dichtungsring
Gleitstein
Liiftungszapfen
Riickstrahler rot
Differentialgehduse

Trompete rechts
Trompete links
Bremse rechts
Bremse links
Differentialhebel

Unterlagscheibe
Keithillse
Kegelstopfen
Kegelstopfen

Trompete rechts
Trompete links
Hilse

Zapfwelle
Stirnrad

Stirnrad
Sprengring
Keilhiilse
Distanzhllse
Scheibe

Scheibe
Stirnrad
Stirnrad
Keilhtilse
Keilhllse

Keilwelle
Stirnrad
Gelenknufl
Antriebswelle
Achsgehéause

Spannring
Schleifring
Stirnrad
Schaltgehéuse
AnschluBflansch

Plaquette

Plaquette en caoutchouc
Tuyau de frein

Tuyau de frein

Jauge d’huile

Douille

Anneau d'étanchéité
Coulisseau

Bouchon d’aération
Réflecteur rouge
Carter du différentiel

Trompette droite
Trompette gauche
Frein de droite
Frein de gauche
Levier

Rondelle
Moyeu cannelé
Bouchon
Bouchon

Trompette droite
Trompette gauche
Douille

Prise de force
Engrenage cylindrique

Engrenage cylindrique
Bague de retenue
Moyeu cannelé
Douille d'espacement
Disque

Disque

Engrenage cylindrique
Engrenage cylindrique -
Moyeu cannelé

Moyeu cannelé

Arbre cannelé
Engrenage cylindrique
Noix d’articulation
Arbre de commande
Boite de I'essieu

Anneau de serrage
Anneau d’embrayage
Engrenage cylindrique
Capsule

Flasque d’accouplement

Piastrina

Piastrina di gomma
Tubo del freno
Tubo del freno
Indicatore d’olio

Bussola

Anello di guarnizione
Blocchetto

Tappo d’aerazione
Riflettore rosso

Carter del differenziale

Bicchiere copri-polvere
Bicchiere copri-polvere
Freno destro

Freno sinistro

Leva

Ranella

Bussola scanalata
Tappo

Tappo

Bicchiere copri-polvere
Bicchiere copri-polvere
Bussola

Presa di forza
Ingrenaggio cilindrico

Ingranaggio cilindrico
Aneilo

Bussola scanalata
Bussola distanziatore
Disco

Disco

ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico
Bussola scanalata
Bussola scanalata

Albero scanalato
Ingranaggio cilindrico
Noce di snodo

Albero di comando
Scatola dell’asse

Anello di serraggio
Anello d'innesto
Ingranaggio cilindrico
Capsula

Flangia d’accoppiamento



TP
P

P
P

TP
TP

TP
P

P
P
TP

TP

P
TP

P
TP

TP
TP
TP

TP

TP

TP

1251/1
1256/1
1257/1
1258/1
1259/1

1261/1
1263/1
1264/1
1266/1
1267/1

1268/1
1270/1
1274/1
12771
1280/1

1281/1
1283/1
1284/1
1285/1
1286/1

1288/1
1289/1
1201/1
1292/1
1294/1

1295/1
1299/1
1320/1
1320/2
1322/1

1322/2
1327/1
1338/1
1444/5
1444/6

1454/1
1454/7
1454/8
1454/9
1454/10

1454/11
1454/12
1463/1

Getriebedeckel
Schaltgabel
Getriebekastendeckel
Schaltgabel
Schaltgabel

Schaltgabel
Schaltgabel
AbschluBdeckel
Keithiilse
Stirnrad

Stirnrad
Stirnrad
Stirnrad
Schleifring
Stirnrad

Stirnrad
Dichtung
Dichtung
Dichtung
Schaltstange

Schaltstange
Schaltstange
Flihrungsstift
Deckel
Kupplungswelle

Olstandanzeiger
Kupplungsgehause
Deichsel (DS 25)
Deichsel (DS 21)
Antriebswelle (DS 25)

Antriebswelle (DS 21)
Dichtung
Dichtungsring
Luftschlauch 11—12
Reifen 11—12

Gelenkstlick
Bremse links
Bremse rechts
Hohlschraube
Ringstutzen

Dichtring
Dichtring
Spurstange

Couvercle
Fourche
Couvercle
Fourche
Fourche

Fourche
Fourche
Couvercle
Moyeu cannelé
Roue cylindrique

Roue cylindrique
Roue cylindrique
Roue cylindrique
Anneau d’embrayage
Roue cylindrique

Roue cylindrique
Joint plat

Joint plat

Joint plat

Arbre d’embrayage

Arbre d’embrayage
Arbre d’embrayage
Cheville

Couvercle

Arbre d’embrayage

Jauge d’huile

Cage d'embrayage
Tube central

Tube central

Arbre de com. (DS 25)

Arbre de com. (DS 21)
Joint plat

Anneau d’étanchéité
Chambre 3 air 11—12
Pneu 11—12

Piéce d’articulation
Frein de gauche
Frein de droite

Vis creuse
Raccord

Anneau d'étanchéité
Anneau d’étanchéité
Barre d’accouplement

Coperchio
Forcella
Coperchio
Forcella
Forcella

Forcella

Forcella

Coperchio

Bussola scanalata
Ingranaggio cilindrico

Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico
ingranaggio cilindrico
Anello d'innesto

Ingranaggio cilindrico

Ingranaggio cilindrico
Guarnizione piatta
Guarnizione piatta
Guarnizione piatta
Albero d'innesto

Albero d'innesto
Albero d’innesto
Spina
Coperchio
Albero d’innesto

Indicatore d’olio
Carter fizione

Tubo centrale

Tubo centrale

Albero di com. (DS 25)

Albero di com. (DS 21)
Guarnizione piatta
Anello di guarnizione
Camera d’aria 11—12
Pneumatico 11—12

Pezzo d'articolazione
Freno sinistro

Freno destro

Vite cavo

Raccordo

Anello di guarnizione
Anello di guarnizione
Barra d'accoppiamento
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34

32
32

32
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TP 1580/10
TP 1580/33
AM 1764/1
TP 1780/1
TP 1801/1

TP 1950/1
TP 1951/1
TP 1953/1
TP 1954/1
TP 1955/1

AM 1973/1
TP 2000/1
TP 2018/20
TP 2018/21
TP 2018/22

TP 2018/23
TP 2018/24
TP 2038/1
TP 2042/1
TP 2056/1

TP 2066/1
TP 2072/1
AM 2076/1
TP 2089/4
TP 2089/3

TP 2089/7
TP 2096/2
TP 2105/1
TP 2109/1
TP 2120/1

TP 2122/1
TP 2126/1
TP 2156/1
TP 2156/2
TP 2156/3

TP 2157/1
TP 2157/2
TP 2158/1
TP 2163/1
TP 2164/1

TP 2180/1
TP 2181/1
TP 2189/1
TP 2193/1

Blinkgeber
Spannungsregier
Radriffelbolzen
Schalthebel
Schaltring

StoBstange
Verbindung
Lenkhebel
Bremspedal
Kupplungspedal

Olstandanzeiger
Verbindung
Hauptbremszylinder
Bremslichtschalter
Schutzkappe

Horn
Lenkung
Umlenkhebel
Umlenkhebel
Ausrlckwelle

Verstelischraube
Hebel

Dichtungsring
Bremskabel (DS 25)
Bilgelklemme

Bremskabel (DS 21)
Bugelklemme
Schalthebel

Hebel

Hebel

Klappe

Bolzen
Brennstofftank
Unterlage

Norma Spannschelie

Brennstoffschiauch
«Oetiker»-Klemme
Schlauch «Tehag»
Waage
Stahlschlauchkabel

Lager
Handgriff
Motorhaube
Lenkstange

Automat de clignotement Autom. del lampeggiatore

Régulateur
Vis cannelée
Levier
Bague

Pare-chocs

Tole de raccord
Levier

Pédale de frein
Pédale d’embrayage

Jauge d’huile
Tringle

Cylindre principal
Contact p. feu stop
Capuchon

Klaxon

Guidage

Levier

Levier

Arbre de débrayage

Vis de réglage

Levier

Anneau d’'étanchéité
Cable de frein (DS 25)
Bride d'étrier

Céble de frein (DS 21)
Bride d'étrier

Levier d’embrayage
Levier

Levier

Poignée a loquet
Goujon

Réservoir
Semelle

Ruban de serrage

Tuyau carburant
Piéce de serrage
Tuyau «Tehag»
Balance

Cable gaine acier

Palier

Poignée

Capot

Tringle de guidage

Regolatore
Vite scanalata
Leva

Anello

Antiurto

Lamiera di raccordo
Leva

Pedale del freno
Pedale della frizione

Indicatore d’olio
Stanga .
Cilindro prinzipale
Contatto p. luce stop
Calotta

Clascon

Guidaggio

Leva

Leva

Albero di disingranaggio

Vite di regolaggio
Leva

Anello di guarnizione
Cavo del freno (DS 25)
Morsetto a staffa

Cavo del freno (DS 21)
Morsetto a staffa

Leva d'innesto

Leva

Leva

Valvola d’arresto
Perno

Serbatoio

Suola

Fascia di fissaggio

Tubo carburante
Pezzo di serraggio
Tubo «Tehag»
Bilanciere

Cavo guaina acciaio

Cuscinetto
Manico

Cofano

Stanga di guida

24
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29
29

26
29

28

33
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25
25
25

25
25
31

31

31
31

24
33

24
24
24
32
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TP 2217/1
TP 2224/1
TP 2226/1
TP 2227/1
TP 2286/1

TP 2287/1
TP 2330/1
TP 2331/1
TP 2335/1
TP 2351/1

AM 2401/3
TP 2445/1
TP 2481/38
TP 2481/39
TP 2518/1

TP 2519/1
TP 2521/1
TP 2522/1
TP 2523/1
TP 2535/1

TP 2543/1
TP 2544/1
TP 2550/1
TP 2551/1
TP 2559/1

TP 2559/2
TP 2565/1
TP 2566/1
TP 2570/1
TP 2579/1

TP 2585/1
TP 2586/1
TP 2587/1
TP 2601/1
TP 2618/1

TP 2619/1
TP 2620/1
TP 2620/7
TP 2620/8
TP 2621/1

TP 2623/1
TP 2629/1
TP 2630/1
TP 2637/1

42

Luftleitblech

Deckel

Dichtung
Regulierschubstange
Welle

Kegelritzel
Dichtungsring
Dichtungsring
Tellerrad
FlUhrungshiiise

Federkeil
Flachsteckhiilse
Lenkrad
Horndruckknopf
Bremsleitung

Bremsleitung
Lagerring
Sicherungsblech
Verteiler
Lenkstockhebel

Sechskantschraube
Folienlager

Hebel

Umlenkhebel
Bremsleitung (DS 25)

Bremsleitung (DS 21)
Bremsleitung rechts
Bremsleitung links
Kulisse

Hebel

Hebel
Schaltwelle
Schalthebel
Ausriickgabel
Kupplungswelle

Hilse

Winkel links

Bride

Schlauch ¢ 10/18X30
Winkel rechts

Bremsleitung links
Halter

Halter

Bremsleitung rechts

Canale d'air
Couvercle
Joint plat

Tige de réglage
Arbre

Pignon conique

Anneau d’étanchéité
Anneau d'étanchéité
Roue commande de diff.
Douille

Clavette paralléle
Attache-cable -
Volant de direction
Bouton

Conduite de frein

Conduite de frein
Anneau

Plaque d’arrét
Diviseur

Levier

Vis 6 pans

Feuille

Levier

Levier

Conduite d. frein (DS 25)

Conduite d. frein (DS 21)
Conduite d. frein droite
Conduite d. frein gauche
Coulisse

Levier

Levier

Arbre d’embrayage
Levier d’embrayage
Fourche de débrayage
Arbre d’embrayage

Douille

Fer corniére gauche
Bride

Tube

Fer corniére droit

Conduite d. frein gauche
Support

Support

Conduite d. frein droite

Canale d’aria
Coperchio
Guarnizione piatta
Stanga di regolazione
Albero

Pignone conico

Anello di guarnizione
Anello di guarnizione
Ruota comando del diff.
Bussola

Chiavetta parallela
Attacco cavo
Volante

Bottone

Condotta del freno

Condotta del freno
Anello

Lamiera di sicurezza
Divisore

Leva

Vite esagonale

Foglia

Leva

Leva
Condotta d. freno (DS 25)

Condotta d. freno (DS 21)
Condotta d. fr. destra
Condotta d. fr. sinistra
Glifo

Leva

Leva

Albero d’innesto
Leva d'innesto
Forcella di disinnesto
Albero d'innesto

Bussola

Ferro ad angolo sinistro
Brida

Tubo

Ferro ad angolo destro

Condotta d. freno sinistra
Supporto

Supporto

Condotta d. fr. destra

25
25
25

26



TP 2726/1
TP 2769/1
TP 2770/1
TP 2773/1
TP 2791/1

TP 2820/1
TP 2859/1
TP 2876/1
TP 2877/1
TP 2878/1

TP 3022/1
TP 3199/1
TP 3199/14
TP 3199/15
TP 3199/3

TP 3386/1
TP 3394/1
TP 3461/1
TP 3463/1
TP 3506/1

TP 3507/1
TP 3526/1
TP 3566/1
TP 3566/4
TP 3572/1

TP 3574/1
TP 3576/1
TP 3733/1
TP 3733/4
TP 3733/5

AM 4045/2
AM 4084/3
TP #4171/1
TP 4172/1
TP 4272/1

TP 4562/1
TP 4563/1
TP 4564/1
TP 4565/3
TP 4566/1

AM 4677/1 .
AM 4724/1
TP 4792/1
TP 4792/9

Oldruckschalter
Bremsleitung rechts
Bremsleitung links
Auspuffrohr
Auspuff

Ring
Kugelgelenk
Lagerflansch
Fahrachse
Fahrradnabe

Gehause
Gelenkwelle rechts
Kegelrollenlager
Nilos-Ring
Radnabenzapfen

Fahrradnabe
Schlauchnippel
Rickspiegel
Scheibenrad
Sicherungsbligel

Schutzhaube
Dichtungsring
Entliftungsstutzen
Dichtungsscheibe
Schaltmuffe

Zahnhiilse
Schaltstange
Scheibenrad
Reifen 8—15
Luftschlauch 8—15

Dichtungsring
0-Ring 22X 3,5
Bodenblech links
Bodenblech rechts
Sitztrager

Differentialflansch
Freirad

Satellit

Achse
Differentialklaue

Biichse

Federkeil
Zugkraftbegrenzer
Gummiring

Interrupt. a press. d'huile
Conduite d. frein droite
Conduite d. frein gauche
Tuyau d’échappement
Echappement

Anneau
Articulation a rotule
Flasque de palier
Essieu

Moyeu de roue

Cage

Arbre a cardan droite
Roulement a roul. con.
Joint Nilos

Tourillon du moyeu

Moyeu de roue
Tubulure
Rétroviseur

Jante avec disque
Etrier de sireté

Protection
Anneau d'étanchéité

Bouchon de décompress.

Joint @ 24/16 X1
Manchon

Douille dentée
Arbre d'embrayage
Jante avec disque
Pneu 8—-15
Chambre a air 8—15

Anneau d’'étanchéité
Joint torique

Tole de fond gauche
Tole de fond droite
Support de siége

Flasque du différentiel
Pignon libre

Satellite

Essieu

Griffe du différentiel

Douiile

Clavette parallele
Limitateur d’effort
Anneau en caoutchouc

Interr. a press. d’olio
Condotta d. fr. destra
Condotta d. fr. sinistra
Tubo di scappamento
Scappamento

Anello

Giunto a snodo
Flangia del cuscinetto
Asse ’
Mozzo della ruota

Gabbia

Albero cardanico destro
Cuscinetto a rulli conici
Guarnizione Nilos
Perno del mozzo

Mozzo della ruota
Raccordo

Specchio rettrovisore
Cerchione

Staffa di sicurezza

Protezione

Anello di guarnizione
Tappo d’aerazione
Guarnizione @ 24/16 X1
Manicotto

Bussola dentata
Albero d’innesto
Cerchione con disco
Pneumatico 8—15
Camera d’aria 8—15

Anello di guarnizione
Anello-O

LLamiera del fondo sin.
L.amiera del fondo destra
Supporto della sedile

Flangia del diffrenziale
Pignone libero
Satellite

Asse

Morsa differenziale

Bussola

Chiavetta paraliela
Limitatore di sforzo
Anello di gomma
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33
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TP 4954/1
TP 4972/10
TP 5058/9
TP 5058/10
TP 5118/8

TP 5118/96
TP 5137/1
TP 5137/4
TP 5152/5
TP 5152/26

TP 5152/39
TP 5152/40
TP 5152/41
TP 5183/8
TP 5183/15

TP 5183/65
TP 5183/75
TP 5209/12
TP 5227/

TP 5264/7

TP 5295/9
TP 5307/1
TP 5384/1
AM 5471/1
AM 5712/1

TP 5740/1
TP 5807/1
TP 5809/1
TP 5809/2
TP 5809/3

TP 5812/1
TP 5831/1
AM 5912/6
TP 5924/1
TP 5924/3

TP 5935/1
TP 5973/1
TP 5974/1
TP 5981/1
TP 6068/1

TP 6069/1
AM 6416/17
AM 6428/1
TP 6437/1

44

Dichtungsring
Steckdose
Scheinwerfer

Stecker
Betriebsstundenzahler

Schalter

Halter
Dreikammerleuchte
Kabelverbinder
Kabelverbinder

Kabelstrang
Kabelstrang
Kabelstrang
Blinkerschalter
Sicherungsdose

Kontrollampe gelb
Kabeltiille
Blinkleuchte
Halter
Gesundheitssitz

Tellerfeder
Gelenkgehause

Gitter
Werkzeugkastendeckel
Zwischenscheibe

Frontverdeck
Schaltpult
Kabelstrang
Kabelstrang
Kabelstrang

Kabelstrang
Abdeckblech
ESN-Bolzen
Gelenkwelle links
Radnabenzapfen

FuBgas
Vorreiber
Zunge
Schaltkulisse
Zugstange

Zugstange
Kabelzug @ 2 mm
Federscheibe
Halter

Anneau d’étanchéité
Prise de courant
Phare

Fiche

Compteur d’heures

Interrupteur
Support

Lampe de fin
Raccord de cébles
Raccord de cables

Tronc de cables
Tronc de cables
Tronc de cables

Commutateur du clignot.

Boite a fusibles

Lampe témoin jaune
Manchon de céble
Clignoteur

Support

Siege

Rondelle élastique
Boite d’articulation
Grille

Couvercle

Disque intermédiaire

Protection

Tableau de commande
Tronc de cables

Tronc de cébles

Tronc de cables

Tronc de cables

Tole de protection
Goujon ESN

Arbre a cardan gauche
Tourillon du moyeu

Gaz a pied
Levier

Fer plat
Coulisse
Tirant

Tirant

Cable ® 2mm
Rondelle-ressort
Support

Anello di guarnizione
Presa

Fanale

Spina

Contattore

Interruttore
Supporto

Fanale di coda
Giunzione dei cavi
Giunzione dei cavi

Cavi a fune
Cavi a fune
Cavi a fune

Interruttore del lampegg.

Scatola dei fusibili

Spia gialla
Manicotto del cavo
Lampeggiatore
Supporto

Sedile

Ranella elestica
Scatola d'articolazione
Griglia

Coperchio

Disco distanziatore

Protezione
Quadro di comando
Cavi a fune
Cavi a fune
Cavi a fune

Cavi a fune

Lamiera di protezione
Perno ESN

Albero cardanico sin.
Perno del mozzo

Gas a piede
Leva

Ferro piatto
Glifo
Tirante

Tirante

Cavo ® 2 mm
Ranella spaccata
Supporto

25

24
24
16

21
24
25
17
17

28
25
25

25

25
28

30



TP 6757/1
TP 6758/1
TP 6853/1
TP 6856/1
TP 7075/1

TP 7514/1
TP 7777/1
TP 7903/1
TP 7916/7
TP 7918/1

TP 8026/1
TP 8255/1
TP 8261/1
TP 8262/1
AM 8322/3

TP 8436/1
TP 8509/1
AM 9308/10
6012

6206

6208
6210
6304
30206
30208

30303
30305
32207
32304
32307

1805 041 100
1859 102 000
1864 315 001
1881 090 003

Trager rechts
Tréager links
Welle
Keilhliise
Bremsstange

Unterlagscheibe
Haube zum Motor
Getriebekasten
Batterie

Verdeck

Halter
Bremshebel
Unterlage
Schutz
ESN-Bolzen

Kappe
Distanzrohr
Startschalter
Kugellager
Kugellager

Kugellager
Kugellager
Kugellager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager

Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrolienlager

Formfeder
Grafitringausriicker
Kupplungsscheibe
Druckplatte

Support droit
Support gauche
Arbre

Douille cannelée
Tige de frein

Rondelle

Chapeau pour moteur
Boite & engrenages
Batterie

Protection

Support

Levier de frein
Semelle

Tble de protection
Goujon ESN

Calotte
Tube d’écartement
Starter
Roulement a billes
Roulement a billes

Roulement a billes
Roulement a billes
Roulement a billes

Roulement a roul. con.
Roulement a roul. con.

Roulement & roul. con.
Roulement a roul. con.
Roulement a roul. con.
Roulement a roul. con.
Roulement a roul. con.

Ressort

Batée de débrayage
Disque d’embrayage
Plaque de pression

Supporto destro
Supporto sinistro
Albero

Bussola scanalata
Stanga del freno

Ranelia

Cappa per motore
Scatola ingranaggi
Batteria
Protezione

Supporto

Leva del freno
Blocco d’appoggio
Lamiera di protezione
Perno ESN

Calotta
Tubo distanziatore
Starter
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere

Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici

Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici

Molla

Anello di disinnesto
Disco della frizione
Piastra di pressione

24
24
2

29

18
31

23
24

26
26
23

26

29
29
29
29
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N 238
N 272
N 265
N 292

DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
DIN
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177
315g
471
472
561
910
912
931
933
934
935
936
937
088

1435
1471
1474
1475
1481
2093
3760
5401
6899
7603
7604
7623
7980

46228

46231

46234

46237

46245

47718

70852

70952

71511

71752

71803

71805 B

71805 S

72551

72571

72573

72577 A7

72577 B7

72601

73400

74225

Normbezeichnungen

Unterlagscheiben

‘Wellendichtringe

Ausgleichscheiben
Dichtringe
Stahldraht
Fligelmuttern
Sicherungsringe auBien
Sicherungsringe innen
Sechskantschrauben
VerschluBschrauben
Zylinderschrauben
Sechskantschrauben
Sechskantschrauben
Sechskantmuttern
Kronenmuttern
Sechskantmuttern
Kronenmuttern
Stutzscheiben
Bolzen
Kegelkerbstifte
Steckkerbstifte
Knebelkerbstifte
Spannhiilsen
Tellerfedern
Wellendichtringe
Kugeln

Kauschen

Dichtringe
VerschluBschrauben
Hohlschraube
Federringe
Aderendhiilsen
Stiftkabelschuh
Kabelschuh
Kabelschuh
Steckhiilse
Mehrfachkabel
Nutmuttern
Sicherungsblech
Dichtung

Gabelkopf
Kugelzapfen
Kugelpfanne
Sicherungsbtigel
Kabel
Befestigungsschellen
Befestigungsschellen
Steckdose

Stecker

Gliihlampen
Tankdeckel
Bremsschiauch

Signification des normes

Rondelles

Joints d’arbre
Rondelles
Anneaux en cuivre
Fil d’acier

Ecrous a oreilles
Circlips extérieurs
Circlips intérieurs
Vis 6 pans
Bouchons

Vis a téte cylindrique
Vis 6 pans

Vis 6 pans

Ecrous 6 pans
Ecrous crénelés
Ecrous 6 pans
Ecrous crénelés
Anneaux d’appui
Goujons
Goupilles
Goupilles
Goupilles
Goupilles élastiques
Rondelles élastiques
Joints d’arbre
Billes

Cosses

Anneaux en cuivre
Bouchons

Vis creuse
Rondelles-ressorts
Tétes de cable
Cosse de cable
Cosse de cable
Cosse de cable
Cosse de cable
Cable a plusieurs cond.
Ecrous

Tole de sireté
Joint plat

Téte a fourchette
Rotule

Coupelle

Etrier de s(reté
Cébles

Pattes d’attaches
Pattes d’'attaches
Prise de courant
Fiche

Ampoules
Couvercle

Tuyau de frein

Significato delle norme

Ranelle
Premi-stoppa elastici
Ranelle

Anelli di rame

Filo d’acciaio

Viti alate

Anelli di sicurezza est.
Anelli di sicurezza int.
Viti esagonali

Tappi

Viti a testa cilindrica
Viti esagonali

Viti esagonali

Dadi esagonali

Dadi a corona

Dadi esagonali

Dadi a corona
Anello d’apoggio
Perni

Spine

Spine

Spine

Spine elastiche
Ranelle elastiche
Premi-stoppa elastici
Sfere

Manicotti

Anelli di rame

Tappi

Vite cavo

Ranelle spaccate
Teste del cavo
Attacco cavo
Attacco cavo
Attacco cavo
Attacco cavo

Cavo polifase

Dadi

L.amiera di sicurezza
Guarnizione piatta
Forcella

Perno con testa
Conchiglia

Staffa di sicurezza
Cavi

Piastrine d’attacco
Piastrine d’attacco
Presa

Spina

LLampadine
Coperchio

Tubo del freno



BEE R WS

DIN 74225
DIN 74233
DIN 74361

VSM
VSM
VSM
VSM
VSM
VSM
VSM
VSM
VSM

12252
12740
12745
12760
13300
13320
13904
16107
19338

Bremsschlauchhalter
Uberwurfschraube FS

Kugelbundmuttern
Gewindestifte
Federringe
Spannscheiben
Splinten
Zylinderschrauben
Senkschrauben
Unterlagscheiben
Kugelgriffe
Schmiernippel

Plaque d’attache

Vis FS

Ecrous spéciaux

Vis sans téte
Rondelles-ressorts
Rondelles élastiques
Goupilles fendues
Vis a téte cylindrique
Vis a téte conique
Rondelles

Pommes de poignée
Graisseurs

Piastrina d’attacco
Vite FS

Dadi speciali
Prigionieri
Ranelle spaccate
Ranelle elastiche
Coppiglie

Viti a testa cilindrica
Viti a testa conica
Ranelle
Impugnatura
Ingrassatori
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Schmierpian
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Plan de graissage

Piano di lubrificazione










