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Bedienungselemente

DOTHEWKN =

10

Eléments de commande

Elementi di comando

10

Sicherungsdose
Handgashebel
GlithanlaBschalter
Blinkerschalter
Lichtziindschalter
Gangschalthebel

Zapfwellenschalthebel
Hebel fiir Allradantrieb
Differentialsperre hinten

Handbremshebel

Boite de fusibles

Levier des gaz

Interrupteur d’'incandescence
Commutateur des clignoteurs
Interrupteur d’éclairage
Levier de changement

de vitesses

Levier d'embrayage arbre

de prise de force

Levier d’embrayage commande

sur 4 roues

Bloccage de différentiel
(pont arriére)

Levier du frein & main

Scatola dei fusibili

Leva del gas

Interruttore incandescenza
Interruttore dei lampeggiatori
Interruttore dell’'illuminazione
Leva delle marce

Leva della presa di forza
Leva per comando su 4 ruote
Bloccaggio del differenziale

(ponte posteriore)
Leva del freno a mano



Technische Daten Données techniques Dati tecnici

Geschwindigkeiten in km/h Vitesses en km/h Velocita in km orari
bei 3000 t/min des Motors avec 3000 t/min du moteur a 3000 giri del motore
G 1.vorwirts 2,54 G 1reavant 2,54 G 1ain avanti 2,54
G 2.vorwirts 4,11 G 2e avant 4,11 G 2ain avanti 4,11
G 3. vorwirts 6,55 G 3eavant 6,50 G 3ain avanti 6,55
S 1.vorwiérts 9,63 S 1reavant 9,63 S 1ainavanti 9,63
S 2 vorwirts 15,70 S 2eavant 15,70 S 2ainavanti 15,70
S 3.vorwirts 25,00 S 3eavant 25,00 S 3ainavanti 25,00
G R riickwirts 2,26 G R arriére 2,26 G R indietro 2,26
S R rickwirts 8,63 S R arriére 8,63 S R indietro 8,63
Tourenzahlen der Zapfwelle Nombres de tours de prise de . Velocita della presa di forza
. bei 3000 t/min des Wiotors force a 3000 t/min du moteur a 3000 giri del motore
— motorabhingig 546 — dépend. d. moteur 546 — depend. d. motore 546
— gangabhingig — dépend. des vitesses — depend. dal cambio
1. Gang 577 en 1re avant 577 Ta marcia 577
- 2.Gang 938 en 2e avant 938 2a marcia 938
3. Gang 1500 en 3e avant 1500 3amarcia 1500
R Ruckwiartsgang 517 R arriére 517 R retromarcia 517
Prise de force Presa di forza
Normalzapfwelle A (DIN9611) normale "~ A(DIN9611) normale A (DIN 9611)
Batterie 12V /90 Ah Batterie 12V /80 Ah Batteria 12V/90 Ah
Spurkreisradius 4,7m Rayon de braquage 4,7m Raggio di sterzata 4,7m



Gebrauchsanleitung

1. Aligemeines

Jede Maschine braucht sach-
gemife Bedienung und Pflege,
wenn sie zur Zufriedenheit und
Freude des Besitzers arbeiten
soll. Je besser die Pflege, desto
gréBer die Lebensdauer.

Vor allem sollen Motor und
Getriebe richtig einlaufen kon-
nen, d.h. wihrend den ersten
20 Betriebsstunden nur leich-
tere Arbeit (s Belastung) bei
mittleren Drehzahlen ausfiih-
ren.

Wir empfehlen, die Maschine
jeden Winter vom Service-Ver-
treter kontrollieren zu lassen.
Jede Maschine macht bei uns
einen Probelauf. Dabei werden
alle Mechanismen einreguliert.
Es soll nur bei absoluter Not-
wendigkeit etwas nachreguliert
werden. Angaben dazu sind in
dieser Anleitung enthalten.

Vorweg machen wir auf eine
wichtige Garantie-Bestimmung
der Motorenfabrik aufmerksam:
Bei Olwechsel oder wenn Ol
nachgefiillt wird, muB diejenige
Olqualitidt verwendet werden,
die in der Anleitung fiir den
Motor vorgeschrieben ist.

Achtung!

Den Brennstofftank nie ganz
leerfahren, da sonst der Motor
entliftet werden mufl (siehe
Motorenanleitung).

Mit dem Transporter wird ge-
liefert:

zum Motor:

1 Bedienungsanleitung

1 Ersatzteilliste

1 Satz Werkzeuge

1 Brennstofftrichter mit Filter

Mode d’emploi

1. Généralités

Pour travailler a la satisfaction
de son propriétaire, chaque
machine exige un maniement
correctetdes soins appropriés.
Plus vous la soignerez, plus
vous en augmenterez la durée.
Veillez avant tout au rodage
du moteur et des engrenages
en ne travaillant les 20 pre-
miéres heures qu'a un régime
réduit (& %5 de la charge nor-
male).

Nous vous recommandons de
faire contréler la machine
chaque hiver par le représen-
tant chargé du service. Chaque
machine est soumise chez nous
& une marche d’essai au cours
de laquelle tout est réglé. Tout
réglage subséquent ne doit
donc étre entrepris qu’'en cas
d’absolue nécessité. Voir les
instructions dans le présent
mode d’emploi.

Nous nous permettons de vous
rendre attentifs a une clause
importante des conditions de
garantie de la fabrique de mo-
teurs: En changeant ou en ajou-
tant de lhuile, on doit tenir
compte de la qualité prescrite
dans le mode d’emploi du mo-

teur.

Attention!

Ne jamais laisser se vider
complétement le réservoir de
carburant, pour ne pas devoir
désaérer le moteur. Voir mode
d’emploi du moteur.

Outillage normal
du Transporter

Moteur:

1 mode d’emploi

1 liste des piéces de rechange
1jeu d’outils

1 entonnoir avec filtre

Istruzioni per 'uso

1. Istruzioni sommarie

Chi vuol tenere una macchina
che funzioni bene e cne io ac-
contenti del tutto, deve ben
anche mantenerla e usarla con
cura. Un'accurata manuten-
zione aumenta la durata della
macchina e diminuisce le spese
di riparazione.

Innanzi tutto, ci vuole un buon
rodaggio del motore e del
cambio: le prime 20 ore di la-
voro devono essere eseguite
a un regime ridotto di giri
(*s del massimo di giri).
Raccomandiamo di fare con-
trollare la macchina ogni in-
vernodal rappresentante. Prima
di uscire dalla fabbrica, ogni
macchina fa un giro di prova
e tutti i congegni vengono re-
golati. Non regolare dunque
una macchina che in caso di
assoluto bisogno. Le istruzioni
necessarie sono contenute in
questo libretto.

Per Paggiunta o il cambio del-
Polio, usare sempre quello della
densitd prescritta dalle istru-
zioni del motore. In caso con-
trario, la fabbrica non accetta
pretese di garanzia.

Attenzione!

Non lasciare mai vuotare il
serbatoio del carburante, in
modo da non essere costretti
a deareare il motore.Vedi istru-
zioni per 'uso del motore.

Col Transporter forniamo

Motore:

1 istruzione perl'uso

1 listino dei pezzi di ricambio
1 astuccio porta-chiavi

1 imbuto con filtro



zur Maschine:

1 Betriebsanleitung mit
Ersatzteilliste

1 Fettpresse

1 Steckschliissel 19X 22

1 Gabelschliissel 17X22

1 Ringschliissel 19X 22

1Dorn

2. Behandlung des Motors

Wir verweisen ausdriicklich auf
das, was in der separaten Be-
triebsanleitung fiir den Motor
tiber O, Brennstoff, Schmie-
rung, Luftfilter usw. angege-
ben ist.

3. Olkontrolle und Ulwechsel
(Fig. 1)

Motor:
siehe Motorenanleitung.

Maschine:

muBl auf ebenem Boden ste-
hen. Olstand wéchentlich kon-
trollieren, Niveau soll bei der
Marke am MeBstab sein, wenn
notig Ol nachfiillen (Olquali-
tat siehe Olwechsel).

A Schaltgetriebe
B Vorderachse
C Hinterachse
"D Lenkgetriebe

Machine:

1 mode d’emploi avec liste
des piéces de rechange

1 pompe de graissage

1 clef a douille 19X 22

1 clef fourche 17X 22

1 clef 4 anneau 19X22 -

1 broche

2, Entretien du moteur

Nous attirons expressément

votre attention sur les instruc- -

tions pour le moteur en ce qui
concerne l'huile, le carburant,
le graissage, le filtre & air, etc.

3. Contrdles et changement
d’huile (fig. 1)

Moteur:

voir mode d’emploi du moteur.
Machine:

doit &tre placée sur sol plat.
Contréler chaque semaine les
niveaux d'huile. Ajouter, si né-
cessaire, de I'huile de méme
viscosité.

Macchina:

1 istruzione per 'uso

1 pompa per ingrassagio
1 chiave a tubo 19X22

1 chiave a forcella 17X 22
1 chiave ad anello 19X 22
1 spina

2. Manutenzione del motore

Raccomandiamo espressamen-
te per cio che riguarda I'olio,
il carburante, il grassaggio, il
filtro d'aria ecc., di attenersi
alle istruzioni del motore.

3. Controllo e cambio d’olio
(fig. 1)

Motore:

vedi istruzioni del motore.
Macchina:

La macchina piazzata in piano,
controllare tutte le settimane
il livello dell'olio mediante
'asta di controllo. Se neces-
sario aggiungere olio della
medesima viscosita.

A Bofte & vitesses

B Essieu avant

C Pont arriére

D Engrenage de direction

A Cambio

B Asse anteriore

C Ponte posteriore

D Ingranaggio di direzione



Olwechsel

Der erste Olwechsel erfolgt
nach 50 bis 60 Betriebsstun-
den. Verwenden Sie ein Hy-
poid-Getriebedl SAE 90, Esso
Gear Oil GP 90.

Schaltgetriebe = 71
Vorderachse = 4]
Hinterachse = 31

Lenkgetriebe =1
Weitere Olwechsel
300 Betriebsstunden. Olkon-
trolle und Olwechsel diirfen
nur bei stillstehender Maschi-
ne vorgenommen werden.

nach je

4. Schmierung

Schmierplan siehe Seite 27.
Samtliche Schmierstellen: Bei
strengem Gebrauch des Trans-
porters wochentlich, sonst mo-
natlich. Samtliche Olschrauben
und Schmierstellen sind gelb
gekennzeichnet. Alle nicht be-
zeichneten Gelenkstellen sind
jeden Monat einmal zu &len.

Zubeachten: Unmittelbar nach
dem Waschen soll iiberall ge-
schmiert werden.

Hinweise iiber die Schmierung
der Vorderradlager erhalten
die Aebi-Service-Vertreter mit
den periodischen Mitteilungen
im «AM-Service».

5. Kontrolle und Nachstellen
der Bremsen

Der TP 20 ist mit hochwirk-
samen hydraulischen Bremsen
ausgeriistet, welche fiir zuver-
lassigen Dienst nach der né-
tigen Wartung und Kontrolle
verlangen.
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Changement d’huile

Premier changement d'huile
aprés 50260 heures de travail.
Choisissez une huile d’engre-
nage hypoide SAE 90, Esso
Gear Oil GP 90. Quantlté né-
cessaire:

Bolte 3 vitesses = 7l
Essieu avant = 4|
Pont arriére = 31
Engrenage de direction = |
Vidanges subséquentes aprés

300 heures de travail. Le con-
trole et le changement d’huile
ne se font que lorsque la ma-
chine est immobilisée, moteur
arrété.

4. Graissage

Voir plan de graissage

en page 27.

Tous les graisseurs sont & ali-
menter: lors d'unemploi intense
du Transporter 1 fois par se-
maine, autrement 1 fois par
mois. Tous les bouchons de
vidange et les graisseurs sont
marqués en jaune. Toutes les
articulations (non marquées)
sont & huiler une fois par mois.

Attention: Aprés le lavage de
la machine, un graissage com-
plet est nécessaire.

Les instructions concernant le
graissage des roulements aux
roues avant sont remises aux
agents de service Aebi avec
les périodiques «Le service
AMb»,

5. Contrdle et réglage
des freins

Le TP 20 est équipé de freins
hydrauliques trés efficaces,
qui demandent un contrdle et
un service sérieux.

Cambio d’olio

Primo cambio d’olio dopo 50
o 60 ore di lavoro. Scegliere
un olio per cambio ipoido
SAE 90, oppure Esso Gear Oil
GP 90. Quantitd necessaria:

Cambio = 71
Asse anteriore = 4]
Ponte posteriore = 31"
Ingranaggio di direzione = s |

Altri cambi dopo 300 ore di la-
voro. Il controllo e il cambio .
d’olio si devono fare sola-

mente con macchina e motore -

fermi.

4. Ingrassaggio

Vedi piano d’ingrassaggio a
pagina 27.

Tutti gli ingrassatori sono da
ingrassare: peruso intenso del
Transporter settimanalmente,
altrimenti mensilmente., Tutti i
tappi peri cambi d'olioe gli in~
grassatori sono contrassegnati
in giallo. Tutte le articolazioni
(non contrassegnate) sono da
oliare una volta al mese.

Attenzione: Dopo il lavaggio
della macchina, & necessario
un ingrassagio completo.

Le istruzioni sull’ingrassaggio
dei cuscinetti delle ruote an-
teriori vengono comunicate
agli agenti di servizio Aebi
tramite le nostre informazioni
periodiche «ll servizio AM».

5. Controllo e regolaggio
dei freni

Il Transporter Aebi TP 20 &
equipaggiato di freni idraulici
a grande effetto. Essi richie-
dono un controllo e servizio
serio.



Bremsfliissigkeit im Haupt-
bremszylinder (Fig. 2)

Fig. 2

Niveau wochentlich kontrol-
lieren und ATE-Bremsfliissig-
keit nachfiillen, wenn Niveau
15 mm unter den obersten
Rand der Einfullsffnung ge-
sunken ist.

Eine Nachstellung der Bremse
ist erforderlich:

1. wenn der FuBbremshebel in-
folge des natiirlichen Ver-
schleiBes der Bremsbeldge
ganz durchgetreten werden
kann.

2. beieinseitigerBremswirkung.

Fig. 3

@ Sechskantschraube E an der
Zentriereinstellung zwei Um-
drehungen I8sen und durch
Hammerschlag lockern.

® Gummistopfen am FensterF
abziehen. Nachstelizahnrad G
mit Hilfe eines Schraubenzie-
hers in Pfeilrichtung «fest» dre-
hen, bis deutlicher Widerstand
fiihlbar ist (beide Bremsbacken
liegen an der Bremstrommel
an).

Liquide de frein dans
le cylindre principal (fig. 2)

Controler chaque semaine le
niveau et ajouter du liquide
s'il est descendu au dessous
de 15 mm depuis le rebord de
I'ouverture de remplissage.

Un réglage du frein est né-
cessaire:

1. lorsque la pédale de frein
peut étre poussée complé-
tement a fond par suite de
Pusure normale des garni-
tures de frein,

2. lorsque le frein agit plus fort
sur une roue que sur l'autre.

Fig.3
® Desserrer de 2 tours la vis

4 6 pans E du centrage et dé-
gager par un coup de marteau.

® Enlever le bouchon en caout-
chouc de la fenétre F. Au
moyen d'un tournevis tourner
la roue dentée de réglage dans
le sens de la fléche indiquant
«fort», jusqu’a ce qu’'on sente
la résistance (les deux méa-
choires appuient contre e tam-
bour de frein).

Liquido dei freni nel cilindro
principale (fig. 2)

Controllare ogni settimana il
livello e aggiungere del liquido
ATE se esso fosse sotto di
15 mm del bordo superiore del
recipiente.

Un regolaggio dei freni & ne-
cessario:

1. quando la leva del freno a
causa del consumo naturale
dello strato del freno pud es-
sere tirata git fino in fondo,

2. quando il freno agisce pil
forte su una ruota che sul-
Paltra.

Fig. 3
@ Svitare di due giri la vite

esagonale E dal centro e allen-
tarla con un colpo di martello.

® Levare il tappo di gomma
della finestra F. A mezzo di un
giravite, girare nel senso della
freccia indicante «stabile», la
ruota dentata del regolamente
G, sino a che si sente una leg-
gera restistenza (le due mas-
celle appoggiano contro il tam-
buro del freno).



@ Sechskantschraube E fest-
ziehen.

Fig. 3

® Nachstellzahnrad G um 5
Zahne l6sen (beide Bremsbak-
ken sind von der Bremstrom-
mel gelost, Luftspalt 0,5 mm).
Gummistopfen eindriicken.

Handbremse (Fig. 4)

Stellung des Handbremshe-
bels kontrollieren. Bei festge-
zogener Bremse sollen immer
noch 3 Rasten in Reserve sein.
Wenn nétig an der Verstell-
schraube H nachstellen.

® Serrer la vis & 6 pans E.

® Serrare la vite esagonale E.

® Tourner de 5 dents la roue
dentée dans le sens de la fléche
indiquant «mobile» (les deux
méachoires de frein sont dé-
tachées du tambour de frein,
espace 0,5 mm). Replacer le
bouchon en caoutchouc.

Frein a main (fig. 4)

Contréler la position du levier
a main: Lorsque le frein est
complétement serré, il doit
avoir encore une réserve de
38 dents du segment. Resserrer,
si nécessaire, la vis de ré-
glage H.

® Girare di 5 denti la ruota
dentata nel senso della freccia
indicante «mobile» (le due ma-
scelle del freno sono staccate
dal tamburo del freno, spazio
0,5 mm). Rimettere il tappo di
gomma.

Freno a mano (fig. 4)

Controllare la posizione della
leva a mano. Quando il freno
& completamente tirato, dovra
avere ancora una riserva di 3
denti del segmento. Se neces-
sario regolare con la vite H.

Hinweise tiber das Entliften
der Bremsanlage und iiber
die Grundeinstellungen erhal-
ten die Aebi-Service-Vertreter
mit den periodischen Mittei-
lungen im «Aebi-Service».

instructions concernant

Les
I'aération du systéme de freins
et le réglage de base sont re-
mises aux- agents de service
Aebi avec les périodiques «Le
service AM».

Le istruzioni sul deareamento
del sistema frenante e del re-
golaggio di base vengono co-
municate agli agenti di servizio
Aebi tramite ‘le nostre infor-
mazioni periodiche «Il servizio
AM>»,



6. Betrieb

Anlassen und Abstellen des
Motors

Anlassen (Fig. b):

1. Kupplungspedal niederdriik-
ken, Fahrginge und Zapf-
welle ausschalten.

2. Hand- oder FuBgas auf halbe
Stellung, bei kaltem Wetter
Startmehrmengenknopf ein-
mal driicken.

Fig. 5

8. Zundschliissel bei K ein-
stecken und ohne zu drehen
hineindriicken. Kontroll-Lam-
pen L und M missen auf-
leuchten.

4. AnlaBschalter N bis zum er-
sten Anschlag ziehen. Vor-
gliihen ca. 30 bis 60 Sekun-
den (bei groBer Kilte 1 bis
2 Minuten). Glihiiberwacher
0 leuchtet auf. Bei warmem
Motor braucht nicht vorge-
gliht zu werden.

5. AnlaBschalter N ganz durch-
ziehen — Anlassen. AnlaB-
betatigung hdchstens 5 Se-
kunden. Der Motor springt
an.

6. Kontroll-Leuchten miissen
ausloschen.

6. Travail

Lancement et arrét du moteur

Lancement (fig. b):

1. Pousser & fond la pédale de
débrayage,débrayer vitesses
et prise de force.

2. Levier des gaz (levier 4 main
ou & pied) & mi-gaz. Par
temps froid presser une fois
sur le bouton «supplément
de carburant».

L M

=
™
o)
&
o
o,

o
e
4.
9
%
()
W

K .‘. O ICIT >L>
92000 %0 | "0 %6 %%
ISTESISYPLISISSIH
[S>TSESSYR SIS
[SISSSIIRSISSSR
‘0’%‘ P> >
ISSSLJbISI<SL
e Soes g
= f| o=

8. Introduire la clef d’allumage
K et pousser & fond, sans
tourner. Les lampes témoin
L et M doivent braler.

4, Tirer le bouton de démar-
rage N jusqu’au premier ar-
rét. L'incandescence dure
30460 secondes (parbasses
températures 1 & 2 minutes).
Le témoin 0 doit braler. Par
moteur chaud, lincandes-
cence n'est pas nécessaire.

5. Démarrer en tirant & fond le
bouton de démarrage N. Du-
rée de démarrage au maxi-
mum 5 secondes. L.e moteur
marche.

6. Les lampes témoin doivent
s'éteindre.

6. Lavoro

Messa in moto e arresto
del motore

Avviamento (fig.5):
1. Spingere a fondo il pedalé

della frizione, levare la mar-
cia e la presa di forza.

2. Leva del gas (a mano o a

pedale) a mezzo gas, a tem-
perature basse spingere una
volta sul bottone supple-
mento carburante.

3. Introdurre la chiave d’accen-

sione K e spingere in fondo,
senza girare. Le lampade
spia L e M dovranno accen-
dersi.

. Tirare il bottone di messa in

moto N fino al primo arresto.
L'incandescenza dura dai 30
a 60 secondi, per basse tem-
perature 1 a 2 minuti. La
spia 0 deve essere accesa.
Per motore caldo, I'incande-
scenza non & necessaria.

.Messa in moto, tirando a

fondo il bottone N. Durata
della messa in moto al mas-
simo 5 secondi. Il motore &
in moto.

.Le lampade spia dovranno

spegnersi.



Abstellen:

1. Handgashebel ganz zuriick-
stellen.

2. FuBBgashebel ganz =zuriick-
ziehen bis Motor stillsteht.

3. Beide Kontroll-Leuchten
leuchten auf.

4. Ziindschlussel abziehen.

Fiir Behandlung und Startvor-
bereitung bei Winterbetrieb
sind die Hinweise der Motor-
anleitung zu beachten.

Motor nicht plotzlich abstel-
len, sondern noch kurz im
Leerlauf weiterlaufen lassen
(Temperaturausgleich).

Schaltgetriebe

Total 6 Vorwérts- und 2 Riick-
wirtsgénge, aufgeteilt in 2 Stu-
fenzu je 3 Vorwirtsgéngen und
1 Riickwértsgang.
Geléndestufe

(Vorwéhlstellung G)
StraBenstufe

(Vorwéhlstellung S)

Bevor ein Getriebegang ein-
geschaltet wird, ist der Schalt-
hebel immer zuerst in die ge-
wiinschte Vorwihistellung zu
filhren. Nachher kann inner-
halb der gew&hlten Geschwin-
digkeitsstufe beliebig geschal-
tet werden.

Mit Ausnahme der Stufen-
schaltung sind alle Vorwérts-
génge synchronisiert.

Wichtig beim Schalten:

Immer ganz auskuppeln, indem
man das Kupplungspedal ganz
niederdriickt. L&Bt sich der
Schalthebel nicht ohne Wider-
stand in die gewiinschte Raste
bringen, so soll das Kupplungs-
pedal leicht gelést werden, da-
mit sich die Zahnrider etwas
drehen und den Eingriff finden.
Auf keinen Fall Gewalt anwen-
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Arrét

1. Retirer complétement les
gaz a main,.

2. Retirer a fond la pédale
des gaz.

3. Les deux lampes témoin
bralent.

4. Sortir la clef d'allumage.

Par températures hivernales
consulter les instructions du
mode d’emploi du moteur. Ne
pas arréter le moteur directe-
ment & plein gaz, mais le lais-
ser tourner quelques instants
au ralenti (compensation de
température).

Boite a vitesses

au total 6 vitesses avant et 2
vitesses arriére divisées en 2
échelons a chacun 3 vitesses
avant et 1 arriére.

Terrain

(levier présélecteur sur G)
Route

(levier présélecteur sur S)
Avant d’engager une vitesse,
passer d'abord le levier dans
la présélection voulue. Dans
le cadre d’une présélection, on
peut changer les vitesses a
volonté.

Toutes les vitesses sont syn-
chronisées, a I'exception de la
présélection du changement
de vitesse.

Important:

Lorsqu'on change de vitesse,
avoir soin de débrayer complé-
tement en pressant & fond la
pédale. Si I'on a de la peine a
engager le levier dans la vitesse
désirée, ne forcer en aucun
cas, mais lacher légérement la
pédale pour permettre aux en-
grenages de bouger et de s’en-
grener. Pendant la marche, ne

Arresto del molore

1. Ritirare completamento
il gas a mano,

2. Ritirare a fondo il pedale
del gas.

3. Le 2 lampade spia dovranno
accendersi.

4. Levare la chiave d'accen-
sione.

Per temperature invernali con-
sultare le istruzioni d'uso per
il motore.

Non arrestare mai il motore
direttamento & pieno gas, ma
lasciarlo girare al minimo
qualche istante (compensa-
zione di temperatura).

Ingranaggio del cambio

In complesso 6 marce avanti
e 2 retromarce suddivise in 2
settori con 3 marce anteriori
e 1 retromarcia ciascuno.
Fuori strada

(marcia prescelta G)

Su strada (marcia prescelta S)
Prima d’innestare una marcia
bisogna sempre mettere innan-
zitutto la leva nella posizione
desiderata. Dopo si pud, entro
il settore di velocita scelto, in-
nestare a piacimento.

Eccetto il cambio di presele-
zione da G a S, tutte le marce
sono sincronizzate,

Importante:

Peril cambio delle marce spin-
gere completamente il pedale
della frizione. Quando la leva
delle marce non entra subito
nel settore non forzare; ma al-
lentare leggermente il pedale.
In tal modo gli ingranaggi gi-
rano ed entrano l'uno nell’altro.
Durante la marcia non lasciare
per nessun motivo il piede sul
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den. Wihrend der Fahrt darf
das Kupplungspedal keinesfalls
als FuBstiitze beniitzt werden.
Zwischen den Vorwihlstellun-
gen G (Gelandestufe) und S
(StraBenstufe) befindet sich
eine Nullstellung. Rasten wir
den Schalthebel hier ein, so
ist weder die Gelédndestufe
noch die StraBenstufe einge-
schaltet und das Fahrzeug hat
keinen Antrieb. Von dieser
Nullstellung aus lassen sich die
Zapfwelle und die Seilwinde
im Stationérantrieb auch gang-
abhéngig schalten.

Zapfwelle

Die Schaltungen diirfen nur
bei stillstehendem Fahrzeug
und ausgekuppeltem Motor
ausgefithrt werden.

— motorabhéngige Schaltung
(Hebelstellung M) ergibt
Normdrehzahl und dient zum
Antrieb der Aufbaugerite
wie Ladegerit, Miststreuer,
Saug- und DruckfaB usw.

- gangabhéngige Schaltung

(Zapfwellen-Schalthebel auf
G und Gang-Schalthebel auf
1,2, 8 oder R). Entsprechend
der Stellung des Gang-
Schalthebels dreht nun die
Zapfwelle mit verschiedenen
Drehzahlen (genaue Anga-
ben siehe «Technische Da-
ten»), auf Stellung R sogar
in entgegengesetzter Dreh-
richtung.

Die gangabhingig geschal-
tete Zapfwelle ist bestimmt
zur Verwendung des Trans-
porters als stationidre Kraft-
quelle. Sie darf nicht zum An-
trieb von Aufbaugersten (Seil-
winde ausgenommen) benutzt
werden. Damit dies unbeab-
sichtigt nicht doch geschehen
kann, riisten wir die Maschine

laisser en aucun cas le pied
surla pédale d'embrayage. Po-
sition des leviers d’embrayage.
Entre la présélection G (ter-
rain) et S (route) se trouve la
position zéro. Lorsque le levier
des vitesses est mis sur cette
position, aucune vitesse n'est
embrayée et la machine reste
immobile. C’est la position
pour travail stationnaire. Par-
tant d'ici, on peut également
faire tourner larbre de prise
de force et le treuil aux ré-
gimes dépendants des vi-
tesses.

Prise de force

La prise de force ne peut étre
embrayée que lorsque la ma-
chine est immobilisée et le
moteur débrayé.

— Embrayage dépendant du
moteur
(levier sur M). Régime nor-
mal pour commander les ac-
cessoires de travail comme
autochargeur, épandeuse a
fumier, citerne Kaiser, etc.

— Embrayage dépendant

des vitesses

(levier d’embrayage prise de
force sur G, levier de vi-
tesses sur 1, 2, 3 ou R). Sui-
vant la position du levier des
vitesses, l'arbre de prise de
force tourne maintenant a
des régimes différents, sur
position R méme en sens
inverse (voir indication sous
«Données techniques»).

La prise de force dépendante
des vitesses est destinée a
'emploi du Transporter comme
moteur stationnaire. Elle ne
doit pas étre engagée pour
commander les accessoires de
travail portés. Pour éviter une
fausse manipulation, nous équi-
pons la machine d’un verrouil-

pedale della frizione. Posizione
delle leve d’innesto.

Tra le posizioni di preselezione
G e S si trova la posizione
zero. Se inseriamo la leva su
tale posizione, nessuma mar-
cia & innestata e il veicolo ri-
mane fermo. Questa posizione,
desiderata. Dopo si pud, entro
serve al lavoro stazionario.
Partendo di 13, si pud- ugual-
mente innestare- la presa di
forza ed il verricello dipen-
denti del cambio.

Presa di forza

La presa di forza non pud es-
sere innestata che quando la
macchina & ferma e il motore
disinnestato.

— Dipendente dal motore

(leva su M), regime normale
per commandare gli acces-
sori di lavoro come I'auto-
caricatore, lo spandiletame,
cisterna Kaiser ecc.

— Dipendente dal cambio
cambio

(leva della presa di forza su
G e leva del cambio su 1,2,
3 o R). A secondo la posi-
zione della leva del cambio,
la presa di forza gira ora a
delle velocita differenti (ve-
di specificazioni su «Dati
tecnici»), su posizione R
magari in senso inverso.

La presa di forza innestata di-
pendentemente dal cambio &
destinata all'uso della mac-
china come motore staziona-
rio. Non deve per cid essere
usata per comandare accessori
di lavoro portati. Per evitare
una falsa manipulazione, ab-
biamo equipaggiato la guida
della leva di un arresto smon-
tabile.

"



mit einer wegschraubbaren
Sperre aus. Diese Sperre soll
nur im Bedarfsfall entfernt und
nachher sofort wieder ange-
bracht werden.

Fiir allfallige Schiden, die aus
MiBachtung dieser Vorschrift
an der Grundmaschine und
angebrachten Geriten entste-
hen, miissen wir alle Garantie-
anspriiche ablehnen. Soll die
gangabhingige Schaltung der
Zapfwelle bei stationdrem
Fahrzeug benutzt werden, so
ist der Hinweis unter «Schalt-
getriebe» zu beachten.

Bremsen

Wéhrend der Fahrt wird nor-
malerweise die FuBbremse
(wirkt auf alle 4 Bremstrom-
meln) beniitzt. Die Hand-
bremse dient zum Sichern des
stillstehenden Fahrzeuges und
als von der FuBbremse unab-
hingige Notbremse.

Beim Anhalten im Gefille
kleinster Fahrgang und Vier-
radantrieb einschalten, Hand-
bremse anziehen und Lenkung
gegen den Hang einschlagen.
In sehr steilem Geldnde wer-
den die Rader mit Keil oder
Stein gesichert.

AIIradantrieB

Wir empfehlen, auf guten Stra-
Ben nur mit dem Hinterachs-
antrieb zu fahren (Schalthebel
auf Stellung 2) und den All-
radantrieb (Schalthebel auf
Stellung 4) nur nach Bedarf
einzuschalten (kann wihrend
der Fahrt unter Last einge-
riickt werden).

Differentialsperren

Differentialsperren, sowohl in
Vorder-wie in Hinterachse ein-
gebaut, verhindern, daB eine
Achshilfte bei ungiinstigen Ad-
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lage démontable. Ce verrouil-
lage ne sera enlevé qu’en cas
de nécessité et doit étre re-
monté sitét le travail terminé.
Nous déclinons toute respon-
sabilité pour les dégats pro-
venant de la non observation
de cette instruction. Pour 'em-
ploi de la prise de force dé-
pendante des vitesses, voir
les instructions sous «boite de
vitesses».

Freins

La machine en marche est frei-
née normalement par le frein
& pied qui agit sur les 4 roues.
Par contre, le frein & main sert
2 bloquer la machine station-
naire ou comme frein de ré-
serve, indépendant du frein &
pied.

A TParrét en forte cote, il ne
suffit pas de serrer le frein a
main; il faut encore engager
la 1re vitesse G, la commande
sur 4 roues et, dans le terrain,
braquer la direction contre la
pente. Eventuellement caler la
machine.

Commande sur les 4 roues

Sur la bonne route, nous re-
commandons d’engager seule-
ment les roues arriéres (levier
sur 2) et les roues avant (le-
vier sur 4) seulement en cas
de nécessité. La commande
sur 4 roues peut étre engagée
pendant la marche.

Blocage des différentiels

L’essieu avant et le pont ar-
riere ont chacun un blocage
de différentiel qui empéche
une roue ou l'autre de tourner

Questo arresto deve essere
smontato soltanto in caso di
bisogno e rimontato immedia-
tamente a lavoro terminato.

Peri guasti provocatialla mac-
chine e agli accessori portati

per non avere osservato
questa istruzione, rifintiamo
tutte le garanzie. Per l'uso

della presa di forza dipen-
dente dal cambio vedi le istru-
zioni sulla «Scatola del cam-
bio».

Freni

La macchina in marcia viene
normalmente f{renata con il
freno a pedale che agisce sulle
4 ruote, mentre il freno a mano
serve a bloccare la macchina
stazionaria o come freno di ri-
serva indipendente del freno
a pedale.

Allarresto in forte pendenza,
non & sufficiente serrare il
freno a mano. Si deve ancora
innestare la prima marcia G,
la comanda sulle 4 ruote e, in
campagna, sterzare contro la
pendenza. Eventualmente as-
sicurare la macchina con un
cuneo o una pietra.

Comando su 4 ruote

Sulla buona strada raccoman-
diamo d'innestare solamente
le ruote posteriori (leva su 2)
e d'innestare le ruote ante-
riori (leva su 4) solamente in
caso di necessitd. |l comando
su4 ruote pud essere innestato
durante la marcia.

Bloccaggio dei differenziali

L’asse anteriore e il ponte
posteriore hanno ciascuno un
bloccaggio del differenziale
che impedisce una ruota o



hésionsverhiltnissen  (durch-
néBter Boden, Schnee, Eis
usw.) leer durchdreht. Sperren
nur bei Bedarf einschalten
(Stellung B) und sofort wieder
ausriicken. Fahren auf StraBen
immer mit ausgeschalteter Dif-
ferentialsperre (Stellung D).
Die Vorderradsperre hat aus
Griinden der Fahrsicherheit
keine Raste; sie muB wihrend
derganzen Dauer mit der Hand
gehalten werden.

Anschlagschraube (Fig. 6)

Der Verdrehbereich zwischen
Vorder- und Hinterachse be-
trdgt 45° und ist durch An-
schlagschraube A M 12X25
DIN 561 im Gelenkgehduse
TP 1262/1 begrenzt. Diese
Schraube dient gleichzeitig als
Abscherstift, damit beim Um-
kippen des Hinterwagens der
Vorderwagen nicht mitgerissen
wird, Nach einem derartigen
Unfall ist diese Anschlag-
schraube sofort zu ersetzen.
Bei montierter Zapfwellenver-
langerung ist der Verdrehbe-
reich auf 26° begrenzt.

Fig. 6

4 vide lorsque P'adhésion est
mauvaise. N'engagerie blocage
qu'en cas de nécessité et le
débrayer sitdt aprés. Surroute,
le levier de différentie! est
toujours sur D.

Le levier de blocage de l'es-
sieu avant n'a pas d’encoche
d'arrét, ceci pour des raisons
de sQreté: il doit &tre tiré 4 la
main pendant toute la durée
du blocage.

Vis de butée (fig. 6)

Le gauchissement entre l'es-
sieu avant et P'essieu arriére
atteint 456° et est limité par une
vis de butée A M 12X25 DIN
561dans laboite d'articulation.
Cette vis sert en méme temps
de goupille de cisaillement, de
sorte que si le train-arriére se
renverse, il n'entratne pasdans
sa chute le train-avant. Aprés
un tel accident, la vis de butée
est & remplacer immédiate-
ment. Avec la rallonge de prise
de force montée, le degré de
gauchissement est limité 226°.

&

T

Paltra di girare a vuoto in caso
che Padesione non sia buona,
Innestare il bloccaggio sola-
mente in caso di necessitd e
disinnestarlo  subito  dopo.
Sulla strada, la leva del dif-
ferenziale dev’essere sempre
suD.

La leva di bloccaggio dell’asse
anteriore, per ragioni di sicu-
rezza, non ha posizione fissa.
Si deve tirarla a mano pertutta
la durata del bloccaggio.

Vite d’arresto (fig. 6)

L'asse posteriore & girevole
rispetto all’asse anteriore, li-
mitato a 45° da una vite d’ar-
resto A M 12X25 DIN 56!
nella scatola d'articolazione
TP 1262/1. Questa vite serve
allo stesso tempo da copiglia
di taglio di modo ché se il
dietrotraino si rovescia, I'avan-
treno non viene trascinato
nella caduta. Dopo un inci-
dente simile, la vite d'arresto
deve essere immediatamente
rimpiazzata. Con la prolunga
alla presa di forza montata, la
possibilita di girare dell’asse
posteriore & limitata a 26°.
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Schaltstellungen Position des leviers Posizione deile leve
d’embrayage d’innesto

Zapfwelle
Prise de force

Presa di_forza

motorabhédngig
dépendent du moteur
dipendentemente dal motore

Allradantrieb
Vorwdhlstellung Strassenginge Commande sur 4 roues
Position de présélection vitesses route Comando su 4 ruote
Posizione prescelta per marce su strada E 4
0 2
h Hinterachsantrieb
O ‘] Commande sur roves arridres
3 Comando su ruote posteriori

gangabhingig (gesperrt)
dépendent des vitesses (blogué)
dipendentemente dal cambio (bloccato)

Vorwihlstellung Geldndegéinge
Position de présélection vitesses terrain
Posizione prescelta per marce fuori strada

Differentialsperren
Bloccage des différentiels
Bloccaggio dei differenziali

Hinterachse
Pont arridre
Ponte posteriore

Vorderachse
Essieu avant
Asse anteriore

D = eingeschaltet
embrayé
inmnestato

B = gesperrt
bloqué —
bloccato

14
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Maximal zuléssige Achslasten

Achse Pneu
essieu pneu

assi pneumatici
Vorderachse

essieu avant 7,00—12”
asse anteriore

Hinterachse

essieu arriére 11-127

asse posteriore

Maximal zuldssiges Gesamt-
gewicht inkl. Fahrer 3500 kg
Leergewicht ohne Verdeck

und Briicke 1030 kg

Ladegewichte und
Abmessungen der Briicke

Mit der von uns gelieferten
Normalbriicke (3,2X1,6 m) er-
gibt sich eine Nutzlast von
2000 kg. Die Normalbriicke
wiegt 130 kg und hat folgende
Verteilung:

Charges essieux admissibles

Carico assiale ammessibile

Ply Luftdruck zulassige Achslasten
ply pression d'air charges
ply pressione d'aria carico
2,0 atir 1420 kg
6
2,50 atii 1680 kg
1,25 ati 1880 kg
6
1,75 atii 2300 kg
Poids total maximum admis Peso totale massimo amesso
avec conducteur 3500kg con conduttore 3500 kg
Poids du chassis seul, Peso del chassis solo,
sans cabine 1030 kg senza cabina 1030 kg

Poids de chargement et
dimensions du pont

Le pont normal de notre fa-
brication (3,2X1,6 m, poids
130 kg) permet une charge
utile de 2000 kg. La répartition
sur le chassis est la suivante:

Peso di carico e dimensioni
del pianale

Il pianale normale di nostra
fabbricazione (3,2X1,6 m, 130
kg) permette un carico utile
di 2000 kg. La ripartizione sul
chassis & il seguente:

NS,

410mm

2800/3200mm

Fir alle librigen Falle ist die
Nutzlast auf Grund der zulds-
sigen Achslasten und des zu-
lassigen Gesamtgewichtes zu
bestimmen.

Pour tous les autres cas, la
charge utile est & déterminer
sur la base des charges es-
sieux et du poids total admis.

Per tutti gli altri casi, il carico
utile & da determinare sulla
base dei carichi assiali e del
peso totale ammissibili.

15
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Bremse

13 301 080
13 301 071

13 301 079
13 301 070

13 157 174
13 157 244

DIN 7338

12 156 318
12 156 419

12 156 420
12 156 421

13 826 004

16 119 0C1
16 122 008

R 0001

R 0010
R 0013

R 2230

R 1950
R 2551

13 301 078
13 301 065

12 603 021

R
TP 1454/8 T
A

Frein

TP 1161/4

w

TP 1454/7 l:|__T @
L

w
N &

|| I

Zugfeder
Zugfeder

Zugfeder
Zugfeder

Bremsbelag
Bremsbelag

Niete B 4x8

Bremsbacke
Bremsbacke

Bremsbacke
Bremsbacke

Verschlusszapfen

Zylindexr
Zylinder

Staubkappe

Entliiftungsventil
Entliftungsventil

Manschette

Schutzkappe
Schutzkappe

Zugfeder
Zugfeder,

Nachstellung

Ressort
Ressort

Ressort
Ressort

Garniture de fr.
Garniture de fr.

Rivet B 4x8

Michoire de frein
Méchoire de frein

Néchoire de frein
Méchoire de frein

Bouchon

Cylindre
Cylindre

Couvercle

Nipple
Nipple

Manchette

Protection
Protection

Ressort
Ressort

Réglage

TP 1161/10

Molla
Molla

Molla
Molla

Guarnizione d.fr,
Guarnizione d.fr.

Ribattino B 4x8

Mascella del freno
Mascella del freno

Mascella del freno
Mascella del freno

Tappo

Cilindrico
Cilindrico

Calotta

Bocciolo
Boceiolo

Manicotto

Protezione
Protezione

Molla
Molla

Regolazione

Freno




Bremsschema Schéma de frein Schema del freno
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Ersatzteil-Verzeichnis

Nomenclature

Nomenclatura

TP 192/1 Scheinwerfer Phare Fanale
TP 192/2 Glithlampe Ampoule Lampadina
TP 192/4 Glihlampe Ampoule Lampadina
TP 203/19 Ladekontrollampe griin  Lampe témoin vert Spia verde della dinamo
TP 203/20 Oldrucklampe rot Indicateur (huile) rouge Indicattore (olio) rosso
TP 209/3 Soffittenlampe Ampoule Lampadina
TP 209/11 SchluBilampe Feu arriére Luce posteriore
TP 209/12 Glithlampe Ampoule Lampadina
TP 210/1 Blinkleuchte Clignoteur Lampeggiatore
TP 210/2 Soffittenlampe Ampoule Lampadina
TP 289/8 Kabelverbinder Raccord des cébles Giunzione dei cavi
TP 1580/10 Blinkgeber Automate des clignot. Automatico lampeggiatori
TP 1580/14 Sicherungsdose Boite de fusibles Scatola del fusibili
TP 1580/16 Gliihiiberwacher Signal d'incandescence Signalatore incandescenza
TP 1580/17 GlithanlaBschalter interrupt. d'incandesc.  Interruttore incandescenza
TP 1580/18 Blinkerschalter Commutateur d. clignot.  Interruttore dei lampegg.
TP 1580/19 Lichtziindschalter Interrupteur d’éclairage  Interr. dell’illuminazione
TP 1580/29 Steckdose Prise Presa
TP 1580/33 Reglerschalter Régulateur Regolatore
TP 2018/21 Bremslichtschalter Bouton de contact Bottone di contatto
TP 2018/23 Horn Klaxon Clacson
TP 2143/8 Batterie Batterie Batteria
TP 2726/1 Oldruckschalter Contact pression d’huile Contatto pressione d’olio
ADIN 72575  Steckdose Prise de courant Presa
B DIN 72576  Stecker Fiche Spina
Kabelverzéichnis Signification des cébles Significato dei cavi
(DIN 72551) (DIN 72551) (DN 72551)
:

1(1,5x 180 |- - 18(1,5% 100 |~ ¢ 35 (1,5 x 1095 | - -

211,5 x 1105 | -~ - 19 (1,5 x 600 | ~ -~ 36 (1,5 %380 | a a

31,5 x380 [~ - 20]1,5 x 1095 | - - 371,5 % 1800 | - 2

411,5 x 250 - a 21 | 1,5 x 340 a f 38 11,5 x 1900 | - a

511,5 x 60 a e 2211,5x 1810 | £ f 39 11,5 x 10C0 | - &

6 {6 x 130 - k 23 11,5 x 1250 | - 1 40 | 1,5 x 430 a a

716 x 130 - k 24 11,5 x 120 a f 4111,5x 1810 | g g

8 |35 x 680 i ¢ 25 |1,5 x 200 - e 42 11,5 x 250 - a

9 135 x 850 i ¢ 26 {1,5 x 900 a a 4% 11,5 x 2340 | a a

10 {6 x 1760 T h 27 11,5 x 1200 | = a 44 11,5 x 2540 | & a

11 | 6 x 2400 - b 2811,5x 1930 | - e 45 11,5 x 1730 | a 4

12 (1,5 x 850 - a 29 11,5 x 100C | - a 46 11,5 x 234C | - a

1% 11,5 x 600 - - 30 | 1,5 x 430 a a 4711,5 x 2320 | -  a

14 {1,5 x 300 a a 31 |6 x 1800 - b 48 11,5 x 3800 | - =

15 | 1,5 x 500 a a 32 16 x-1750 b Db 49 11,5 x 3800 | -~ -~

16 | 1,5 x 380 a a 33 11,5 x 2330 | - a 50 11,5 x 3800 | -~ -

17 [ 6 x 160 - %4 11,5 x 600 | - -
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TP 210/1 TP 192/1 TP 210/1
Blinkleuchte Scheinwerfer Blinkleuchte
Clignoteur Phares Clignoteur
Lampeggiatore Fanali Lampeggiatore

TP 1580/29 TP 1580/14
Steckdose Sicherungsdose
Prise Boite de fusibles
Presa Scatola del fusibili

TP 1580/10
Blinkgeber
Automate des clignoteurs
Automatico lampeggiatori

P

TP 1580/18
Blinkerschaiter

1580/19

Lichtziindschalter
Interrupteur d'éclairage
Interruttore dell'illuminazione

TP 1580/16

Glihiiberwacher
Signal d'incandescence
Signalatore incandescenza

TP 203/20
Oldrucklampe rot
Indicateur (huile) rouge
Indicattore (olio) rosso

TP 1680/33
Reglerschalter
Régulateur
Regolatore

TP 1580/17

GliihanlaBschalter
Interrupteur d'incandescence

Commutateur des clignoteurs
¢ it i i TP 203/19 Interruttore incandescenza
L R i Interruttore dei lampeggiatori Ladekontrollampe
— Lampe témoin
12 Spia della dinamo
I an
TP 210/2 = 12V/18W H SU— P .
TP 192/2 = 12V/15W l ) 4 24
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102  Druckfeder

102 Dichtring

Couvercle

Circlip
Disque 2
Disque 2
Disque 2
Disque 2
Disque 2,
Disque 2
Disque 2
Disque 2
Disque 2

Vis de
Arbre
Carter
Coussinet
Joints d'arbre
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Réservoir

Soupape
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Piston
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Disque
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Valvola
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Manicotto
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Calotta in gomma
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Coperchio
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45/6
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208/28
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263/6
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266/3
283/1
507/1
547/1
577/1

578/1
583/1
586/1
588/1
601/1

Ersatzteilverzeichnis

Zugfeder
Zugfeder
Kreuzstiick
Nadellager
Dichtung komplett

Biigel
Druckfeder
Biigel
Nagel
Zugfeder

Bride
Fiihrungsstiick
Regulierhebel
Unterlagscheibe
Zugfeder

Kugelgelenk
Signalknopf

Bride
Ladekontrollampe griin
Oldrucklampe rot

Klemmstiick +
Klemmstiick —
Dichtungsring
Nadellager 40X52<20
Kabelschuh

Nadelkéfig 256 X30X39
Nadelkéfig 30X35X17
Nadelkéfig 32X 37X 27
Kabelschuh
Kabelschuh

Kabelschuh
Werkzeugkasten
Satellit
Schaltmuffe
Konische Feder

Schaltgamasche
Schaltgabel
Achse
Distanzstiick
Zwischenscheibe

Nomenclature

" Ressort

Ressort

Piece de crosse
Palier & aiguilles
Joint complet

Etrier
Ressort
Etrier
Goujon
Ressort

Bride
Guide
Levier
Rondelle
Ressort

Joint sphérique

Bouton

Bride

Lampe témoin vert
Indicateur (huile) rouge

Bride +

Bride —

Joint d’étanchéité
Palier & aiguilles
Attache-cable

Cage
Cage
Cage
Attache-cable
Attache-cable

Attache-cable
Boite & outils
Satellite
Manchon
Ressort conique

Guétre

Fourche

Essieu

Piéce d’espacement
Anneau

Nomenclatura Seite
Page
Pagina
Molla 20
Molla 23
Pezzo croce 22
Cuscinetto ad aghi 22
Guarnizione completa 22
Staffa 20
Molla 21
Staffa 20
Perno 23
Molla 23
Brida 23
Guida 20
Leva 20
Ranella 20
Molla 20
Giunto sferico 22
Bottone 20
Brida 20
Spiaverde della dinamo 19
Indicattore (olio) rosso 19
Brida + 19
Brida - 19
Guarnizione stagna 25
Cuscinetto ad aghi 22
Attacco cavo 19
Gabbia 24
Gabbia 24
Gabbia 24
Attacco cavo 19
Attacco cavo 19
Attacco cavo 19
Cassetta utensili 23
Satellite 25
Anello del cambio 24
Molla conica 21
Protezione 21
Forcella 25
Asse 25
Bussola 25
Anello 22



AM 615/4
TP 647/
TP 653/1
TP 655/1
TP 667/14

TP 667/17
TP 692/1
TP 692/4

- TP 692/5

TP 696/1

TP 697/1

T TP T13/4

TP 718/5
AM 811/1
TP 870/1

AM 1060/1
AM 1069/1
TP 1122/1
TP 1138/1
TP 1139/1

TP 1140/1
TP 1161/
TP 1161/2
TP 1161/4
TP 1161/10

TP 1164/1
TP 1166/1
TP 1167/1
TP 1169/1
TP 1169/8

TP 1171/5
TP 1177/
TP 1177/2
TP 1196/1
TP 1199/1

TP 1200/1
TP 1202/1
TP 1202/3
TP 1204/1
TP 1206/1

TP 1207/1
TP 1208/1
TP 1209/1
TP 1210/1
TP 1214/1

Klemmnippel
Achsschenkelbolzen
Konsole

Haltebiigel

Drahtseil (DS 25)

Drahtseil (DS 21)
Scheibenrad

Reifen 7,00-12”
Luftschlauch 7,00—12”
Plattli

Gummilappen
Bremsschlauch 800 mm
Bremsschlauch 710 mm
Olstandanzeiger
Biichse

Gleitstein
Liftungszapfen
Freirad
Differentialflansch
Differentialgehiuse

Differentialklaue
Trompete rechts
Trompete links
Bremse rechts
Bremse links

Differentialhebel
Unterlagscheibe
Keilhiilse
Gehéuse
Kegelstopfen

Kegelstopfen
Trompete rechts
Trompete links
Hilse

Zapfwelle

Stirmnrad
Stirnrad
Sprengring
Keilhiilse
Distanzhiilse

Scheibe
Scheibe
Stirnrad
Stirnrad
Keilhiilse

Vis serre-céble
Goujon
Console

Etrier

Cable (DS 25)

Cable (DS 21)

Jante avec disque

Pneu 7,00—-12”
Chambre 2 air 7,00—12”
Plaque

Plaque en caoutchouc
Tuyau de frein 800 mm
Tuyau de frein 710 mm
Jauge d’huile

Douille

Coulisseau

Bouchon

Pignon libre

Flasque du différentiel
Carter du différentiel

Griffe du différentiel
Trompette droite
Trompette gauche
Frein de droite
Frein de gauche

Levier
Rondelle
Moyeu cannelé
Cage

Bouchon

Bouchon
Trompette droite
Trompette gauche
Douille

Prise de force

Engrenage cylindrique
Engrenage cylindrique
Anneau

Moyeu cannelé
Douille d’espacement

Disque

Disque

Engrenage cylindrique
Engrenage cylindrique
Moyeu cannelé

Vite di serraggio-cavo
Perno

Supporto

Staffa

Cavo (DS 25)

Cavo (DS 21)
Cerchione con disco
Pneumatico 7,00—12”
Camera d’aria 7,00—12"
Piastrina

Piastra di gomma
Tubo del freno 800 mm
Tubo del freno 710 mm
Indicatore d'olio
Bussola

Blocchetto

Tappo

Pignone libero

Flangia del differenziale
Carter del differenziale

Dente del differenziale
Bicchiere copri-polvere
Bicchiere copri-polvere
Freno destro

Freno sinistro

Leva

Ranella

Bussola scanalata
Gabbia

Tappo

Tappo

Bicchiere copri-polvere
Bicchiere copri-polvere
Bussola

Presa diforza

Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico
Anello

Bussola scanalata
Bussola

Disco

Disco

Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico
Bussola scanalata
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1223/1
1226/1
1227/1
12291

1250/1
1251/1
1255/1
12566/1
12567/1
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1259/1
1261/1
1262/1
1263/1
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1265/1
1266/1
1267/1
1268/1

1270/1
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1277/1
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1281/
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1284/1
1285/1
1286/1

1287/1
1288/1
1289/1
1291/1
1292/1

1294/1
1295/1
1299/1
1320/1
132072

Keilhiilse
Keilwelle
Stirnrad
Gelenknuf
Antriebswelle

Achsgehéuse
Spannring
Schleifring
Stirnrad
Schaltgehduse

AnschluBflansch
Getriebedeckel
Getriebekasten
Schaltgabel

Getriebekastendeckel

Schaltgabel
Schaltgabel
Schaltgabel
Gelenkgehiuse
Schaltgabel

AbschluBdeckel
Zahnwelle
Keithiilse
Stirnrad
Stirnrad

Stirnrad
Stirnrad
Schleifring
Stirnrad
Stirnrad

Dichtung
Dichtung
Dichtung
Dichtung
Schaltstange

Schaltstange
Schaltstange
Schaltstange
Flihrungsstift
Deckel

Kupplungswelle
Olstandanzeiger
Kupplungsgehiuse

-Deichsel (DS 25)

Deichsel (DS 21)

Moyeu cannelé

Arbre cannelé
Engrenage cylindrique
Noix d’articulation
Arbre de commande

Boite de 'essieu
Anneau de serrage
Anneau d’'embrayage
Engrenage cylindrique
Carter du tabl. de comm.

Flasque d'accouplement
Couvercle

Boite & engrenages
Fourche

Couvercle

Fourche
Fourche
Fourche
Botte d'articulation
Fourche

Couvercle

Arbre denté
Moyeu cannelé
Roue cylindrique
Roue cylindrique

Engrenage cylindrique
Engrenage cylindrique
Anneau d’embrayage

Engrenage cylindrique
Engrenage cylindrique

Joint plat
Joint plat
Joint plat
Joint plat
Tringle d’embrayage

Tringle d’embrayage
Tringle d'embrayage
Tringle d'embrayage
Cheville

Couvercle

Arbre d’embrayage
Jauge d’huile
Cage d’embrayage
Tube central
Tube central

Bussola scanalata
Albero scanalato
Ingranaggio cilindrico
Noce di snodo

Albero di comando

Scatola deil'asse
Anelio di serraggio
Anello d’innesto
Ingranaggio cilindrico
Carter d. quadro di com.

Flangia d’accoppiamento
Coperchio

Scatola ingranaggi
Forcella

Coperchio

Forcella
Forcella
Forcella
Scatola d’articolazione
Forcella

Coperchio

Albero dentato
Bussola scanalata
Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico

Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico
Anello d’innesto

Ingranaggio cilindrico
Ingranaggio cilindrico

Guarnizione piatta
Guarnizione piatta
Guarnizione piatta
Guarnizione piatta
Stanga d'innesto

Stanga d'innesto
Stanga d’innesto
Stanga d’innesto
Spina
Coperchio

Albero d’'innesto
Indicatore d’olio
Carter frizione
Tubo centrale
Tubo centrale



TP 1322/1
TP 1322/2
TP 1327/1
TP 1444/1
TP 1444/5

TP 1444/6
TP 1454/1
TP 1454/7
TP 1454/8
TP 1454/9

TP 1454/10
TP 1454/11
TP 1454/12
TP 1463/1

AM 1527/13

TP 1580/1

TP 1580/14
TP 1580/16
TP 1580/17
TP 1580/18

TP 1580/19
TP 1580/28
TP 1580/29
TP 1580/36
AM 1764/1

TP 1780/1
TP 1949/1
TP 1950/1
TP 1951/
TP 1953/1

TP 1954/1
TP 1955/1
AM 1973/1
TP 2000/1
TP 2018/20

TP 2018/21
TP 2018/22
TP 2018/24
TP 2018/25
TP 2038/1

TP 2042/1
TP 2056/1
TP 2066/1
TP 2072/1
TP 2075/1

Antriebswelle (DS 25)
Antriebswelle (DS 21)
Dichtung
Scheibenrad
Luftschlauch 11—12

Reifen 11-12
Gelenkstiick
Bremse links
Bremse rechts
Hohischraube

Ringstutzen
Dichtring
Dichtring
Spurstange
Kabelschuh

Schaltpult
Sicherungsdose
Gliihiiberwacher
GliihanlaBschalter
Blinkerschalter

Lichtziindschalter
Réndelschraube
Steckdose
Schalterknopf
Radriffelbolzen

Schalthebel
Frontverdeck
StoBstange
Verbindung
Lenkhebel

Bremspedal
Kupplungspedal
Olstandanzeiger
Verbindung
Hauptbremszylinder

Bremslichtschalter
Schutzkappe
Lenkung

Lenkrad
Umlenkhebel

Umlenkhebel
Ausriickwelle
Verstellschraube
Hebel

Halter

Arbre de com. (DS 25)
Arbre de com. (DS 21)
Joint plat

Jante avec disque
Chambre 2 air 11—-12

Pneu 11—-12

Piéce d'articulation
Frein de gauche
Frein de droite

Vis

Raccord

Joint d’'étanchéité
Joint d’étanchéité
Tringle de pincement
Attache-cable

Tableau

Boite de fusibles

Signal d'incandescence
Interrupt. d'incandesc.
Comm. des clignoteurs

Interrupteur d'éclairage
Vis & téte moltée

Prise

Bouton

Vis cannelée

Levier d'embrayage
Protection
Pare-chocs
Raccord

. Levier

Pédale de frein
Pédale d’'embrayage
Jauge d’huile
Raccord

Cyl. princip. de frein

Bouton du contact
Bouchon protecteur
Guidage

Volant de direction
Levier

Levier

Arbre de débrayage
Vis de réglage
Levier

Support

Albero di com. (DS 25)
Albero di com. (DS 21)
Guarnizione piatta
Cerchione con disco
Camera d’aria 11—12

Pneumatico 11—12
Base di leva
Freno sinistro
Freno destro

Vite

Raccordo
Guarnizione stagna
Guarnizione stagna
Stanga

Attacco cavo

Quadro

Scatola del fusibili
Segnalatore incandesc.
Interruttore incandesc.
Interr. dei lampeggiatori

Interr. dell’illuminazione
Vite a testa scanalata
Presa

Bottone

Vite scanalata

Leva d’innesto
Protezione
Antiurto
Raccordo
Leva

Pedale del freno
Pedale della frizione
Indicatore d'olio
Raccordo

Cil. princ. del freno

Bottone di contatto
Tappo di protezione
Guidaggio

Volante

Leva

Leva

Albero di disingranaggio
Vite di regolaggio

Leva

Supporto



AM 2076/1
TP 2089/1
TP 2089/3
TP 2089/4
TP 2096/2

TP 2105/1
TP 2109/1
TP 2118/32
TP 21201
TP 2122/

TP 21556/1
TP 2156/1
TP 2156/3
TP 2157/1
TP 2157/2

TP 2158/1
TP 2163/1
TP 2164/1
TP 2180/1
TP 2181/1

TP 2189/1
TP 2193/
TP 2224/1
TP 2226/1
TP 2227/

TP 2229/1
TP 2230/1
TP 2233/1
TP 2234/1
TP 2286/

TP 2287/1
TP 2330/1
TP 2331/1
TP 2335/1
TP 2351/1

TP 2361/1
AM 2401/3
TP 2431/1
TP 2445/1
TP 2518/1

TP 2519/1
TP 2521/1
TP 2522/1
TP 2523/1
TP 2535/1
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Dichtungsring
Bremskabel (DS 25)
Biigelklemme
Bremskabel (DS 21)
Buigelklemme

Schalthebel
Hebel
Gesundheitssitz
Hebel

Klappe

Verdeck
Brennstofftank
Spannschellen
Brennst'schlauch ¢ 4/7
«Oetiker»-Klemme

Schlauch «Tehag»
Waage
Stahlschlauchkabel
Lager

Handgriff

Motorhaube
Lenkstange

Deckel

Dichtung
Regulierschubstange

Gaspedal
Hiilse
Lagerplatte
Gashebel
Welle

Kegelritzel
Dichtungsring
Dichtungsring
Tellerrad
Fiihrungshiilse

Flachsteckhiilse
Einlegfederkeil
Kabelschuh
Flachsteckhiilse
Bremsleitung

Bremsleitung
Lagerring
Sicherungsblech
Verteiler
Lenkstockhebel

Joint d’étanchéité
Cable de frein (DS 25)
Bride d’étrier

Cable de frein (DS 21)
Bride d’étrier

Levier d’'embrayage
Levier

Siége

Levier

Poignée a loquet

Protection

Réservoir

Bande de fixage
Tuyau carburant ¢ 4/7
Piéce de serrage

Tuyau «Tehag»
Balance

Cable gaine acier
Palier

Poignée

Capot

Tringle de guidage
Couvercle

Joint plat

Tige de réglage

Pédale des gaz
Douille

Plaque

Levier des gaz
Arbre

Pignon conique
Joint d’étanchéité
Joint d’étanchéité
Roue dentée conique
Douille

Attache-céble
Clavette
Attache-cable
Attache-cable
Conduite du frein

Conduite du frein
Anneau

Plaque d’arrét
Diviseur

Levier

Guarnizione stagna
Cavo del freno (DS 25)
Morsetto a staffa
Cavo del freno (DS 21)
Morsetto a staffa

Leva d'innesto
Leva

Sedile

Leva

Valvola d’arresto

Protezione

Serbatoio

Nastro di fissazione
Tubo carburante @ 4/7
Pezzo di serraggio

Tubo «Tehag»
Bilanciere

Cavo guaina acciaio
Cuscinetto

Manico

Cofano

Stanga di guida
Coperchio
Guarnizione piatta
Stanga di regolazione

Pedale del gas
Bussola -
Piastrina

Leva del gas
Albero

Pignone conico
Guarnizione stagna
Guarnizione stagna
Ingranaggio conico
Bussola

Attacco cavo
Chiavetta

Attacco cavo
Attacco cavo
Condotta del freno

Condotta del freno
Anello

- Lamiera di sicurezza

Divisore
Leva



TP 2544/1
TP 2550/1
TP 2551/1
TP 2559/1
TP 2559/2

TP 2565/1
TP 2566/1
TP 2570/1
TP 25791
TP 2580/1

TP 25685/1
TP 2586/1
TP 2587/1
TP 2601/1
TP 2618/1

TP 2619/1
TP 2620/1
TP 2620/7
TP 2621/1
TP 2623/1

TP 2629/1
TP 2630/1
TP 2637/1
TP 2764/1
TP 2769/1

TP 2770/1
TP 2773/1
TP 2791/1
TP 2820/1
TP 2859/1

TP 2876/1
TP 2877/1
TP 2878/1
TP 2895/1
TP 3199/1

TP 3199/14
TP 3199/15
TP 81989/3
TP 3386/1
TP 3435/1

TP 3458/1
TP 3526/1
TP 38539/1
TP 3566/1
TP 4171/1

Folienlager

Hebel :
Umlenkhebel
Bremsleitung (DS 25)
Bremsleitung (DS 21)

Bremsleitung rechts
Bremsleitung links
Kulisse

Hebel

Zugstange

Hebel
Schaltwelle
Schalthebel
Austriickgabel
Kupplungswelle

Hiilse

Winkel

Bride

Winkel
Bremsleitung links

Halter

Halter

Bremsleitung rechts
Bremshebel
Bremsleitung rechts

Bremsleitung links
Auspuffrohr
Auspuff

Ring

Kugelgelenk

Lagerflansch
Fahrachse
Fahrradnabe
Schaltkulisse
Doppelgelenkwelle kpl.

Kegelrollenlager
Nilos-Ring
Radnabenzapfen
Fahrradnabe
Kabelschuh

Flachsteckhiilse
Dichtungsring
AnschluBflansch
Entliiftungsstutzen
Bodenblech links

Feuille
Levier
Levier
Conduite d. frein (DS 25)
Conduite d. frein (DS 21)

Conduite d. frein droite
Conduite d. frein gauche
Coulisse

Levier

Tringle

Levier

Arbre d’embrayage
Levier d’embrayage
Fourche de débrayage
Arbre d'embrayage

Douille

Angle

Bride

Angle

Conduite d. frein gauche

Support

Support

Conduite d. frein droite
Levier de frein
Conduite d. frein droite

Conduite d. frein gauche
Tuyau d’échappement
Echappement

Anneau

Articulation

Flasque de palier
Essieu

Moyeu de roue
Coulisse d’'embrayage
Arbre & double articul.

Roulement & roul. con.
Joint d’'étenchéité
Tourillon du moyeu
Moyeu de roue
Attache-cable

Attache-cable

Joint d’étanchéité
Flasque d’accouplement
Bouchon

Téle de fond gauche

Foglia

Leva

Leva

Condotta d. freno (DS 25)
Condotta d. freno (DS 21)

Condotta d. fr. destra
Condotta d. fr. sinistra
Scorritoio

Leva

Tondino

Leva

Albero d’innesto
Leva d'innesto
Forcella di disinnesto
Albero d'innesto

Bussola

Angolo

Brida

Angolo

Condotta d. fr. sinistra

Supporto

Supporto

Condotta d. fr. destra
Leva del freno
Condotta d. fr.destra

Condotta d. fr. sinistra
Tubo di scappamento
Scappamento

Anello

Articolazione

Flangia del cuscinetto
Asse delle ruote

Mozzo della ruota
Scorritoio d'innesto
Albero ad articol. doppia

Cuscinetto a rulli conici
Guarnizione stagna
Perno del mozzo

Mozzo della ruota
Attacco cavo

Attacco cavo
Guarnizione stagna
Flangia d’accoppiamento
Tappo

Lamiera del fondo sin.



TP 41721
TP 42721
TP 4273/1
TP 4281/1
TP 4470/1

AM 4877/1
AM 4724/1
AM 5393/1
AM 5471/
AMB712/1

AMB744/1
AM6416/17
AM 6428/1
AM 8322/3
6012

6206
6208
6210
6304
30206

30208
30303
30305
32207
32304

32307
1805 041 100
1881 090 003

1864 232 001
1859 102 000
N 238
N 272
N 953
N 265
DIN 177
DIN 3159
DIN 471
DIN 472
DIN 561
DIN 895
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Bodenblech rechts
Sitztrager

Trager links
Trager rechts
Bremsstange

Biichse

Einlegfederkeil
Dichtungsring
Werkzeugkastendeckel
Zwischenscheibe

Dichtungsring
Kabelzug @ 2 mm
Federscheibe
ESN-Bolzen
Kugellager

Kugellager
Kugellager
Kugellager
Kugellager
Kegelrollenlager

Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager
Kegelrollenlager

Kegelrollenlager
Formfeder
Druckplatte
Kupplungsscheibe
Grafitringausriicker

Normbezeichnungen

Unterlagscheiben
Wellendichtringe
Sicherungsringe auien
Ausgleichscheiben
Stahldraht

Fligelmuttern
Sicherungsringe auBien
Sicherungsringe innen
Sechskantschrauben

Dopp’schraubenschliiss.

Téle de fond droite
Support de siege
Support gauche
Support droit

Tige de frein

Douille

Clavette

Joint d’étanchéité
Couvercle

Disque

Joint d’étanchéité
Cable @ 2mm
Rondelle-ressort
Goujon
Roulement & billes

Roulement & billes
Roulement a billes
Roulement & billes
Roulement & billes
Roulement a roul. con.

Roulement & roul. con.
Roulement & roul. con.
Roulement & roul. con.
Roulement a roul. con.
Roulement & roul. con.

Roulement & roul. con.
Ressort

Plaque de pression
Disque d’embrayage
Levier de débrayage

Signification des normes

Rondelles

Joints d'arbre
Circlips extérieurs
Rondelles

Fil d’acier

Ecrous a oreilles
Circlips extérieurs
Circlips intérieurs
Boulons 6 pans
Clef double 17X22

Lamiera del fondo destra
Supporto della sedile
Supporto sinistro
Supporto destro

Stanga del freno

Bussola

Chiavetta
Guarnizione stagna
Coperchio

Disco

Guarnizione stagna
Cavo @ 2mm
Ranella spaccata
Perno

Cuscinetto a sfere

Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a sfere
Cuscinetto a rulli conici

Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici
Cuscinetto a rulli conici

Cuscinetto a rulli conici
Molla

Piastra di pressione
Disco della frizione
Leva d'innesto

Significato delle norme

Ranelle
Premi-stoppa elastici
Anelli di sicurezza est.
Ranelle

Filo d’acciaio

Viti alate

Anelli di sicurezza est.
Anelli di sicurezza int.
Bullone esagonale
Chiave doppia 17X22



DIN

DIN
DIN
DIN
DIN
DIN

DIN

71805 S
72551

ADIN 72575
B DIN 72575

DIN
DIN

DIN
DIN

74225
74225

74233
74361

VSM 12124
VSM 12125
VSM 12252

VSM 12510
VSM 12731
VSM 12735
VSM 12740
VSM 12760

VSM 12800
VSM 13126
VSM 16107
VSM 19338

Verschluischrauben
Zylinderschrauben
Gewindestifte
Sechskantschrauben
Sechskantschrauben

Sechskantmuttern
Kronenmuttern
Sechskantmuttern
Kronenmuttern
Kegelkerbstifte

Steckkerbstifte
Knebelkerbstifte
Halbrundkerbnagel
Spannhiilsen
Tellerfedern

Wellendichtringe
Kugeln

Kauschen
Dichtringe
VerschluBschrauben

Ringstlick

Hohlschraube
Halbrundblechschrauben
Federringe

Nutmuttern

Sicherungsblech
Gabelkopfe
Kugelzapfen
Kugelpfanne
Sicherungsbiigel

Kabel 1,5 mmz2
Steckdose

Stecker
Bremsschlauch
Bremsschlauchhalter

Uberwurfschraube FS
Kugelbundmuttern
Zylinderschrauben
Zylinderschrauben
Gewindestifte

Flachrundschrauben
Unterlagscheiben
Unterlagscheiben
Federringe

Splinten

Halbrundholzschrauben
Senknieten

Kugelgriffe
Schmiernippel

Bouchons

Vis & téte cylindrique
Vis sans téte
Boulons 6 pans
Boulons 6 pans

Ecrous 6 pans
Ecrous crénelés
Ecrous 6 pans
Ecrous crénelés
Goupilles

Goup. & céne cannelé
Goupilles

Goupilles cannelés
Goupilles élastiques
Rondelles élast. con.

Joints d’arbre
Billes

Cosses

Anneaux en cuivre
Bouchons

Raccord

Vis

Vis & téte demi-ronde
Rondelles-ressorts
Ecrous

Tole de shreté
Tétes de fourche
Goujon

Coquille

Etrier de streté

Cables 1,5 mm2
Prise de courant
Fiche

Tuyau de frein
Support

Vis FS

Ecrous spéciaux

Vis & téte cylindrique
Vis & téte cylindrique
Vis sans téte

Vis & téte bombée
Rondelles
Rondelles
Rondelles-ressorts
Goupilles fendues

Vis & bois

Rivets a téte conique
Pommes de poignée
Graisseurs

Tappi

Viti a testa cilindrica
Prigionieri

Bullone esagonale
Bullone esagonale

Dadi esagonali
Dadi a corona

Dadi esagonali
Dadi a corona

Spine

Spine a cono rigato
Spine

Spine

Spine elastiche

Ranelle elastiche coniche

Premi-stoppa elastici
Sfere

Manicotti

Anelli di rame

Tappi

Raccordo

Vite

Bulloni a testa bombata
Ranelle spaccate

Dadi

Lamiera di sicurezza
Teste di forca

Perno

Conchiglia

Staffa di sicurezza

Cavi 1,56 mm2
Presa

Spina

Tubo del freno
Supporto

Vite FS

Dadi speciali

Viti a testa cilindrica
Viti a testa cilindrica
Prigionieri

Viti a testa bombata
Ranelle

Ranelle

Ranelle spaccate
Coppiglie

Viti da legno

Ribattini a testa conica
Impugnature sferiche
Ingrassatori
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